Nach einer lingeren Pause bietet diese Nummer
den Startschuss zum neuen A9info. Kiinftig

erhalten Sie diese Informationsschrift zweimal

Juni 2013

jahrlich. Offen und konkret wollen wir tiber die
Fortschritte am Bau der Autobahn im Oberwallis
informieren. Denn die A9 wird bei uns immer
konkreter: Bauarbeiten sind iiberall sichtbar und
die néchste Teileréffnung im Oberwallis riickt
Ende 2016/ Anfang 2017 in greifbare Nihe.

Mit dem A9info wollen wir den Oberwalliser-

innen und Oberwallisern zeigen, wo was wann
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und wie geschieht.
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Tunnel Eyholz

S.2/3: Tunnel Eyholz: Beide Rohren
sind ausgebrochen. Der
Innenausbau in Bildern.

S.4/5: Anschluss Visp West: Ein
Grossprojekt in den Start-
lochern. Die Zusammenhange.

S.6-8: Gedeckter Einschnitt
Turtmann: So entsteht ein
Tagbautunnel.

S.9-11: Raron und Pfyn: Akiueller
Projektstand.

S.12:  Staatsrat Jacques Melly
hat das Wort. Antworten zu
strategischen Fragen.
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Der Tunnel Eyholz ist auf Kurs
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Teilstrecke Visp West - Visp Ost |

Seit Dezember 2012 sind die bei-
den je 4,2 km langen Réhren des
Tunnels Eyholz ausgebrochen.
Nun beschdiftigen sich Arbeiter
und Verantwortliche mit dem
Innenausbau. Wir zeigen hier die
einzelnen Etappen des Innenaus-
baus. Der Tunnel Eyholz fiihrt vom
Staldbach siidlich von Visp nach
Eyholz/Grosshiis und ist damit
Teil der Siidumfahrung

von Visp.

Mit dem Durchschlag der Nordrohre des Tun-
nels Eyholz im Oktober 2012 und dem Ende der
Aushrucharbeiten in teilweise sehr schwieriger
Geologie ist ein wichtiges Etappenziel des Auto-
bahnbaus im Oberwallis erreicht worden. Der
Innenaushau geht nun ziigig voran.

Innenausbau -
die verschiedenen Schritte

Vereinfacht ausgedriickt versteht man unter
«Innenausbau» folgende Etappen:

1. Nachdem der Tunnel ausgebrochen ist,
wird der Fels gesichert und ausgeglichen.

2. Die Arbeiter bringen anschliessend ein
weisses Kunstfaservlies und eine gelbe
Abdichtungsfolie auf die Tunnelwand.

3. Dann wird ein 80 cm dicker Innenring
betoniert.

4. Unten betoniert man die Sohle und

5. baut den Werkleitungskanal. Dieser 1.81 m
hohe Kanal ist begehbar und enthélt neben
der Bergwasserleitung spéter alle betriebs-
technisch notwendigen Kabel und Leitungen.

6. Links und rechts des Werkleitungskanals
wird Kiessand eingebracht und verdichtet.

7. Oben im Tunnel betoniert man eine Zwischen-
decke hinein. Im so entstehenden Hohlraum
zwischen der First und der Zwischendecke
funktioniert spéter die Tunnelliiftung.




Die Abdichtung (weis-
ses Kunstfuaservlies
und gelbe Abdich-
tungsfolie) wird mit
Hilfe eines rollbaren
Geriistes aufgebracht.

Der Tunnel ist bereil
zum Betonieren der
Innenschale: Gewdalbe-
bewehrung in der
Verzweigungskaverne
Siid.

Der Innenring ist
betoniert. Oben links
und rechts sind gut die
Auflager fiir die spdter
zu betonierende Zwi-
schendecke sichtbar.

Blick aus der Ver-
zweigung Siid in
Richtung Staldbach,
der Tunnel links ist die
Einfahrt vom Visper-
tal, rechts die stidliche
Hauptréhre.

Links im Bild eine
befahrbare Querver-
bindung von der Siid-
réhre zur Nordréhre.
Alle 500 m gibt es eine
befahrbare Verbindung
zwischen den Réhren,
dazwischen jeweils
eine begehbare Quer-
verbindung.

Stand der Arbeiten Tunnel Eyholz

Gut sichtbar sind zur Zeit die Arbeiten am Portal
des Einfahrttunnels Staldbach, erste Teile wur-
den im Mai 2013 bereits betoniert.

In der Siidrohre des Tunnels Eyholz ist die
Innenbetonschale fast fertig eingebracht (80 %).
Auch in der Nordrohre sind bereits Betonarbei-
ten flir das Sohlgewdlbe und die Bergwasser-
leitung in Ausfiihrung. Der Werkleitungskanal
ist auf der ganzen Linge der Siidréhre erstellt.
Der Ausbruch fiir den Werkleitungskanal in der
Nordréhre beginnt im Juli 2013. Die Zwischen-
decke in der Siidréhre ist auf 75 % der Strecke
eingebaut. Aufgrund von Qualititsméngeln beim
Beton muss die Zwischendecke auf einer Strecke
von 600 m wieder riickgebaut werden. Diese
Arbeiten dauern zirka vier Wochen und begin-
nen im Sommer 2013. Nach den Betonarbeiten,
welche Mitte 2015 beendet sein sollten, folgt die
betriebs- und sicherheitstechnische Ausriistung
des Tunnels. Aus heutiger Sicht kinnte der Tun-
nel Eyholz 2018/2019 dem Verkehr iibergeben
werden.

Stand der Arbeiten Tunnel Visp
Schwieriger ist die Situation beim Tunnel Visp.
Aufgrund von Beschwerden herrscht dort seit
iiber einem Jahr Stillstand bei den Bauarbeiten.
Zur Zeit laufen geologische Vorauserkundungen
fiir den vorgezogenen Bau einer Verzweigungs-
kaverne in schwieriger Geologie.

Das Portal des Einfahrtstunnels Staldbach im Bau.
Hier kann man in Zukunft aus den Vispertdilern direkt
nach Brig fahren.



Anschlussbauwerk Visp West (Grosseya):

Viele Details ergeben ein Ganzes

e

Die Rhone-Briicke im Bau. Verbindung Visp -
Baltschieder ab Winter 2014 / Friihjahr 2015.
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Links die Briicke iiber die Rhone. Spditer
verbindet sie den Kreisel Ausserlos mit der
Briicke iiber die Vispa (hinten im Bild).

Selten sind Baustellen auf den
ersten Blick so uniibersichtlich
wie jene in Visp West. Uberall
wird etwas gebaut — etwa die
Briicke iiber die Vispa, die Briicke
iiber den Rotten, eine Unterfiih-
rung fiir Kabel, Kanalisation und
Gasleistung bei der ARA, hier
eine neue Zufahrt, da eine neue
Hilfsbriicke — aber was gibt das
am Schluss? Ziel dieses Beitrages
ist es, einen Uberblick zu geben.
In Visp entsteht ndmlich ein kom-
plexes Bauwerk, der Vollan-
schluss «Visp West» d.h. die Zu-
und Abfahrten der kiinftigen
Autobahn. Mit dem Hauptlos wird
voraussichtlich im Spdtherbst
2013 begonnen.

Der rechts abgebildete Plan des Anschlusses gibt
einen Uberblick. Die kiinftige Autobahn fiihrt von
Raron 1 in den angepassten autobahntauglich
gemachten Vispertal-Tunnel 2. Wer vom Wes-
ten kommt und z. B. nach Baltschieder fahren
will, verldsst unmittelbar neben der ARA Visp
die Autobahn 3, fahrt seitlich der Autobahn iiber
eine wannenformige Rampe, unterquert mittels
Unterfiihrung 4 die A9 und die SBB, fihrt dann
weiter entlang dem Grossgrundkanal 5, traver-
siert die bereits gebaute neue Vispa-Briicke 6,
fahrt weiter tiber den neu zu bauenden Kreisel 7
und die sich im Bau befindliche Rotten-Briicke 8.

Wer auf der Autobahn aus dem Tunnel der
Siidumfahrung Visp herausfihrt 2, zweigt in
eine wannenférmige Rampe ab, unterquert
mittels Unterfithrung die SBB und gelangt dann
ebenfalls auf die Strasse entlang des Grossgrund-=
kanals 5.

Schliesslich bleibt noch die Zufahrt von Visp
West auf die Autobahn in Richtung Westen
oder Osten. Sie fiihrt ebenfalls via A9- und
SBB-Unterfithrung 4 auf die Siidseite der A9.

Um dann weiter nach Westen zu gelangen muss
erneut die A9 unterquert 10 werden, um schliess-
lich tiber die wannenférmige Rampe auf die
Autobahn Richtung Sitten zu gelangen. Eine Ab-
zweigung in der Rampe ermoglicht via wannen-
formige Schleife 9 den Anschluss Richtung Brig.




Kiinftiger Autobahnanschluss Visp West

Autobahn von Westen /Raron kom-
mend. Im Zusammenhang mit dem Bau
des 4. SBB-Geleises sind hier bereits
Vorschiittungen des kiinftigen Trassees
sichtbar. Zahlreiche Verschiebungen
bzw. Umlegungen von Leitungen, Ka-
beln, etc., sind bereits erfolgt.

Portal Tunnel Visp. Der Vispertal-Tun-
nel, autobahntauglich gemacht (zwei
Réhren). Er bildet zusammen mit dem
Tunnel Eyholz die Siidumfahrung von
Visp.

Ausfahrt Visp West. Der Bau dieses
Teilbauwerks 3, sowie die folgen-

den beschriebenen Teilbauwerke 4,

9, 10 und 11 sind Bestandteile des
Hauptloses «Grosseya-Anschlussbau-
werk/Kunstbauten». Der Baubeginn fiir
diese Hauptlos ist im Spiitherbst 2013
geplant.

A9- und SBB-Unterfiihrung. Die Un-
terfiihrung hat eine Ldnge von ca. 30 m
und eine lichte Breite von ca. 14 m.
Hierbei handelt es sich um das an-
spruchsvollste Teilbauwerk im Rahmen
des gesamten Anschlussbauwerkes. Die
Aufgabenstellung hierbei ist, dass unter

vollem Betrieb der SBB mit Hilfe von
provisorischen Hilfsbriicken die Unter-
fithrung unter den Geleisen hindurch
erstellt werden muss. Innerhalb des
Gesamtloses «Grosseya-Anschiussbau-
werk» sind diese Arbeiten ab 2014/15
geplant.

Verbindungsstrasse Wehreya. Eine
zweispurige Zufahrtsstrasse entlang
des Grossgrund-Kanals. Ein kieiner Teil
dieser Strasse fiihrt iiber die bisheri-
ge Umfahrungsstrasse von Visp. Mit
dem Bau dieser Strasse beginnt man

ab Spdtherbst 2013 oder im Friihjahr
2014.

Neu gebaute Vispa-Briicke. Sie liegt
etwas nordlicher als die bisherige
Briicke iiber die Vispa, welche fiir Velo-
Jahrer und Fussgdnger erhalten bleibt.
Die neue Vispa-Briicke ist ab Winter
2014 /Friihjahr 2015 fiir den Verkehr

gedffnet.

Kreisel Ausserlos. Neuer, aus Griinden
der Hochwassersicherheit relativ hoch
gelegener Kreisel (auch die beiden
Flussbriicken wurden deshalb so hoch
gebaut). Der Beginn der Bauarbeiten
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zum definitiven Kreisel erfolgt nach der
Fertigstellung der Rhone-Briicke (ab
Herbst 2014).

Neue Rhone-Briicke: Jetzt im Juli 2013
ist die neue Briicke iiber die Rhone
sichtbar. Die vorgespannte Trogbriicke
verfiigt auf der flussabwdrtsliegen-

den Seite iiber einen abgetrennten
Rad-/Fussweg, auf der flussaufwdrts-
liegenden Seite besteht ein Serviceweg
mit diversen Leitungen. Der Auto-
verkehr passiert die neue Briicke ab

ca. Winter 2014/ Friihjahr 2015.

Autobahn-Auffahrt ab Visp West in
Richtung Osten (Tunnel Visp bzw. nach
Siiden).

h

Autobahn-Auffahrt ab Visp West in
Richtung Westen. Auch diese Arbei-
ten zum gesamten Anschlussbauwerk
nordlich der ARA Visp beginnen im
Spdtherbst 2013.

SBB-Unterfiihrung. Sie gewdhrieistet
die Auffahrt Richtung Osten 2. Zwar ist
dieses Bauwerk bedeutend kleiner, lisst
sich aber mit dem unter 4 beschriebe-
nen Bauwerk vergleichen.



2l Teilstrecke - Steg/Gampel Ost §

Gedeckter Einschnitt Turtmann:
Eine beeindruckende
Grossbaustelle in all
ihren Facetten

Das bedeutendste Bauwerk der
Teilstrecke Leuk/Susten Ost -
Steg/Gampel Ost ist zweifellos
der Gedeckte Einschnitt Turt-
mann. Im Grundwasser gebaut
fiihrt er entlang erschiitterungs-
sensibler Bauten wie der Firma
Vaparoid AG, dem Holzbetrieb
Zanella AG, der Augstbordka-
serei oder dem SBB-Trassee mit
dem Bahnhof Turtmann. Die Fer-
tigstellung des Bauwerkes liegt
auf der Zielgeraden: Der Rohbau
ist Mitte 2014 fertiggestellt. Wir
zeigen hier die verschiedenen
Etappen, wie ein Tagbautunnel
entsteht.

Zur Charakteristik eines Gedeckten Einschnittes
bzw. eines Taghautunnels gehort es, dass die
Bauphase sehr intensiv ist und das Werk wéh-
rend dem Bau stirker wahrgenommen wird

als in der Betriebsphase. Der Boden muss also
ausgehoben, die Baugrube erstellt und seitwirts
verstirkt werden. Es entstehen provisorische
Briicken, Leitungs- und Kabelverlegungen, etc.
Dann wichst innerhalb der Baugrube die Tunnel-
rohre aus Beton. Bis die Bagger schliesslich alles
zuschiitten und vom Ganzen mit Ausnahme von
den Tunnelportalen und den technischen Lokalen
nicht mehr viel zu sehen ist.

Alle Bauetappen sind sichtbar

Wer an der Baustelle voriiberlduft, sieht heute
alle Ausfithrungsetappen. Die Bilder sprechen
hier fiir sich (vgl. Bildlegenden).

Das Tunnelgewdlbe wird mit einem Schalungswa-
gen betoniert, welcher auf Schienen vorwdrts bewegt
werden kann. Jede Gewdlbeetappe betrdgt 12.50 m.
Zwischen dem Baugrubenabschluss und der Aussen-
schalung bleibt den Arbeitern nur sehr wenig Platz.
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Ausgehobene Baugrube, seitlicher Baugrubenab-
schiuss mittels Spundwdnden verstdrkt. Gut sichtbar
ist auch die Briicke nach Getwing, deren Pfeiler mit
Jettingsdulen unterfungen werden mussten. Weil

die Autobahn urspriinglich auf der rechten Seite des
Rottens geplant war, liegen die Pfeiler der Briicke sehr
nahe. So mussten aufwdindige Bauarbeiten im Bereich
der Briickenpfeiler ausgefiihrt werden.

Nach dem Aushub erfolgt eine Sauberkeitsschicht
aus Magerbeton. Die einzelnen Bauetappen sind so
von Osten nach Westen ersichtlich: 1. Magerbeton,
2. zwei Lagen Dachpappe werden verlegt, 3. Schutz-
gunit aufgebracht, 4. Armierung, 5. Betonieren des
40 em dicken Sohlgewdlbes.

Vorne ist der Spritzbeton aufgebracht, hinten wird
das bogenfirmige Sohlgewdlbe betoniert.

Das bogenformige Sohlgewdlbe verlangt nach
speziellen Arbeitsmethoden (hier: Vibrationsbalken
mit Winde).

-

Die Mittelwand cnisteht. Hier mit einer Offnung,
welche spdter als Verbindung zwischen den beiden
Tunnelréhren genutzt werden kann.

Der fertig betonierte Tunnel (Rohbautunnel) mit der
Baustellenbeleuchtung.
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Ausblick

Der 1°350 m lange Gedeckte Einschnitt Turtmann ist in 111 Bauetappen
4 12.50 m resp. 9.50 m unterteilt. Im Juni 2013 sind 84 % des Sohlge-
wolbes betoniert, 75 % der Mittelwinde stehen und 72 % Tunnelgewdlbe
sind gebaut, so dass anschliessend die betriebs- und sicherheitstechni-
sche Ausriistung (BSA) des Tunnels eingebaut werden kann. Der Tunnel
sollte Ende 2016 betriebshereit sein. Wenn alles gut lauft, kann somit
ein weiterer Teilabschnitt der Autobahn im Oherwallis ab Leuk/Susten
Ost bis nach Steg/Gampel West ab 2016/2017 befahren werden.

Schliesslich wird der Tunnel
wieder im Erdreich hinterfiillt
und iiberschiittet.
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B Teilstrecke Steg/Gampel Ost - Visp West

Vorarbeiten und Auflage des
Gedeckten Einschnittes Raron

Auf der Teilstrecke Steg/Gampel
Ost — Visp West sind verschiedene
Vorarbeiten im Gange: so zum
Beispiel Leitungsverlequngen
oder Vorversuche fiir das Erstel-
len der Baugrube. Parallel zum
Bau des 4. Geleises zwischen dem
Stidportal des NEAT-Basistunnels
und Visp wurde das kiinftige
Autobahntrassee bereits vorge-
schiittet. Verschiedene kleinere
Kunstbauten wie Unterfiihrungen
oder Briicken sind in Planung
bzw. in Ausschreibung. Die grioss-
te Herausforderung des Abschnit-
tes liegt jedoch beim Gedeckten
Einschnitt Raron, der im 2. Se-
mester 2013 dffentlich aufgelegt
wird.

Versuchspfihle dienen dem
Test der Bodenbeschaffenheit
und seiner Tragfihigkeit.
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In Zukunft fithrt die Autobahn in Form eines
Gedeckten Einschnittes unterirdisch am Dorf-
teil Turtig vorbei. Diese Baustelle wird fiir die
angrenzende Bevilkerung eine entsprechende
Belastung darstellen — mit der Aussicht jedoch,
dass der Dorfteil in der Zukunft vom Autolirm
vorschont bleibt.

Ergdnzung des Ausfiihrungsprojektes
Neue Sicherheitsvorschriften des Bundes
verlangten bei der Gestaltung des Gedeckten
Einschnittes Raron Anpassungen: So sollten
einerseits die Tunnelportale nicht mehr ne-
beneinander, sondern versetzt angeordnet sein
(vgl. Abbildung unten). Andererseits verlangte
das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) eine neue
Tunnelliiftung sowie zwei Betriebszentralen,
welche in der Ndhe der Portale gebaut werden
miissen. Die erginzende offentliche Auflage

des gednderten Gedeckten Einschnittes Raron
erfolgt ab Mitte 2013. Das Ziel besteht darin,

die Genehmigung in Form einer Ergdnzung zum
Ausfithrungsprojekt 2005 gegen Ende des Jahres
2014 zu erhalten.

Viele offene Fragen

Auf der Teilstrecke Steg/Gampel Ost - Visp West
sind noch viele Fragen zu klaren. Unterschied-
liche Interessen gibt es auch hier. Beispiele sind
die kiinftige Raststétte, die kiinftige Ringkuh-
kampf-Arena, der Standort von bewilligten und
gesetzlich vorgeschriebenen Ersatzmassnahmen,
etc. Themen, iiber welche wir im A9info kiinftig
immer wieder berichten konnen...



2l Teilstrecke Siders Ost - Leuk / Susten Ost ’

Uberarbeitung des Generellen
Projekts fiir die Autobahn im
Pfynwald

Eigentlich gilt fiir die Teilstrecke
Siders Ost — Leuk/Susten 0Ost:
zuriick auf Feld 1. Im Sommer
2011 haben das Bundesamt fiir
Strassen (ASTRA) und das Depar-
tement fiir Verkehr, Bau und Um-
welt des Kantons Wallis (DVBU)
entschieden, fiir den Abschnitt
Pfyn das genehmigte Generelle
Projekt iiberarbeiten zu lassen.

Uberarbeitetes Generelles Projekt

Bewilligungsverfahren:

« Vormeinung Kanton |

+ Beurteilung ASTRA |

+ Amterkonsultation Bund ]

+ Genehmigung UVEK 2 8

- Entscheid Bundesrat 2
. % |

Erarbeitung Ausfiihrungsprojekt

Offentliches Auflageverfahren:
Eventuelle Einsprachen
Stellungnahme Kanton
Stellungnahme Bundesimter
Entscheid iiber Einsprachen
Genehmigung Ausfithrungsproje
- Bewilligung AL
evtl. Rechtsmittelweg

_ OK Detailprojekt durch ASTRA
Wsschrelbungen ;

Erdffnung

Die zahlreichen Anderungen am urspriinglich im
Jahr 2000 genehmigten Ausfithrungsprojekt (Axe,
Lage der Portale, Anschliisse, Kosten) sowie neue
Sicherheits- und Umwelthestimmungen mach-
ten diesen Schritt notwendig. Mit dem Neustart
verbunden ist die Zuversicht, eine den heutigen
Normen entsprechende Autobahn zu bauen.

Planungsarbeiten im Zeitplan

Seit dem 17. September 2012 arbeitet ein neues
Team von Ingenieuren und Umweltspezialisten am
Generellen Projekt. Die Erfahrungen aus den 25
Jahren (!) Planung kénnen in das Projekt einflies-
sen — somit sind wir doch etwas weiter als Feld 1.
Nach Ansicht des Amtes wurde ein sportliches Ziel
gesetzt und die Arbeiten sind auf Kurs. Im Septem-
ber 2013 soll das Generelle Projekt fertig sein und
dem Bundesrat zur Genehmigung unterbreitet
werden kénnen. Dank der guten Zusammenarbeit
unter den verschiedenen Projektbeteiligten und der
straffen Fithrung sind wir heute genau im Zeitplan.
Anschliessend folgt das Ausfiihrungsprojekt.

Keine Staus im Pfynwald

Somit ist klar, dass die Teilstrecke Siders Ost —
Leuk/Susten Ost das letzte Autobahnteilstiick im
Oberwallis ist, das erdffnet werden kann. Wie die
Verkehrsstatistik zeigt, hat die Zahl der verkehren-
den Fahrzeuge zwischen Susten und Siders in

den letzten 10 Jahren nicht zugenommen. Heute
gibt es keine Staus im Pfynwald. So bedauerlich
die Verspitung im Pfynwald auch ist — eine echte
Verkehrsmisere entsteht daraus nicht.

Technische Herausforderungen des

Abschnittes Pfyn

Die Teilstrecke umfasst folgende technischen He-
rausforderungen, auf welche wir in den néchsten
Nummern des A%info eingehen werden:

¢ Fine grisstenteils gedeckte Autobahn entlang
des Gorwetsch-Hanges. Der Hangfuss muss
abgetragen, fiir die Bauzeit gesichert und
anschliessend iiber dem Gedeckten Einschnitt
wieder aufgeschiittet werden.

e Das Gebiet Seeli (700 m vor dem Pfyngut) mit
seiner relativ schlechten Bodenqualitét.

¢ Der Tunnel Susten, welcher in zwei Réhren das
Dorf Susten unterquert.




Ein Grossbauwerk im
Spannungsfeld des
offentlichen Auflage- und
Beschaffungswesens

Ein Projekt in der Grisse der

A9 muss sich an das dffentliche
Beschaffungswesen halten und
die Bauvorhaben im Detail éffent-
lich auflegen. So kénnen sich
Privatunternehmen beim Gericht
ilber etwas beschweren, wo sie
denken, nicht fair behandelt
worden zu sein. Diese rechtlichen
Vorbedingungen sind zeitaufwdn-
dig. Oft konnen die Bauwerke so
spdter als geplant ausgefiihrt
werden.

Das Beschwerdeverfahren ist Bestandteil unseres
demokratischen Rechtsstaates. Jedes Unterneh-
men, das bei einer Arbeitsvergabe nicht beriick-
sichtigt wurde, kann innert 10 Tagen gegen die
Zuschlagsverfigung des Staatsrates eine Be-
schwerde einreichen.

Wer spricht gegen was ein?
Beschwerden werden von den nicht beriick-
sichtigen Unternehmen (meist den zweit- oder
drittplatzierten) eingereicht. Mit der Beschwerde
kinnen Rechtsverletzungen und die Uberschrei-
tung oder Missbrauch des Ermessens oder die
unrichtige oder unvollstindige Feststellung des
Sachverhalts durch die Vergabebehiorde gel-
tend gemacht werden. Konkret riigen die nicht
berticksichtigten Unternehmungen oft, dass ihre
Angebote gegeniiber dem beriicksichtigten Ange-
bot falsch und deshalb zu tief bewertet worden
seien. Weiter wird versucht, das beriicksichtig-
te Angebot «herunterzuwerten», etwa indem
dessen Referenzen, die Eignung oder sonstige
technische Angaben bezweifelt werden. Manch-
mal wird auch versucht, technische Méngel der
Ausschreibung aufzuzeigen und so eine Neuaus-
schreibung und Neuvergabe zu bewirken.

Was haben die Beschwerden fiir eine
Wirkung?

Grundsitzlich hat die Beschwerde im dffentli-
chen Beschaffungswesen keine aufschiebende
Wirkung, so dass die Vergabestelle die Vergabe
fortfithren kann und den Vertrag mit dem Zu-
schlagsempfinger trotz des laufenden Gerichts-
verfahrens abschliessen darf. Stellt das Gericht
allerdings spiter fest, dass der Zuschlag rechts-
widrig erfolgt ist, muss die Vergabestelle dem
Beschwerdefithrer die Aufwendungen ersetzen,
die diesem im Zusammenhang mit dem Verga-
be- und Beschwerdeverfahren erwachsen sind.
Jedoch kann der Beschwerdefithrer vor Gericht
beantragen, dass seiner Beschwerde eine auf-
schiebende Wirkung gewihrt wird. Dies ist meis-
tens der Fall. Deshalb untersagt das Gericht der
Vergabhebehorde meist kurzfristig den Abschluss
des Vergabevertrages bis iiber die aufschiebende
Wirkung der Beschwerde entschieden wird. Zur 71
Zeit sind bei der A9 zwei Verfahren hingig. In
der Regel braucht das Gericht in erster Instanz 3
— 6 Monate, bis ein Entscheid gefélltwird.



Interview mit dem Chef des Departe-
mentes fiir Verkehr, Bau und Umwelt,
Staatsrat Jacques Melly

Herr Staatsrat Melly, wie haben Sie die Fithrungsprobleme beim Amt fiir National-
strassenbau im Oberwallis gelést? Seit der Kiindigung von Herr Jean-Pierre Jaeger
im Friihjahr 2012 wurde die Amtsleitung durch Adrian Zumstein, Chef des Verwal-
tungs- und Rechisdienstes des Departements fiir Verkehr, Bau und Umwelt sowie
Martin Hutter, Adjunkt beim Amt fiir Nationalstrassenbau (ANSB) sichergestellt.
Diese Zusatzbelastung war bzw. ist fiir die Mitarbeiter eine entsprechende Heraus-
forderung. Seitens des Staatsrates werden wir in naher Zukunft die entsprechenden
Entscheide treffen, um die erforderliche Restrukturierung beim ANSB durchfiihren
und umsetzen zu kénnen.

Welche strategischen Meilensteine geben Sie fiir den Autobahnbau im Oberwallis
vor? Die Teilerdffnung der Teilstrecke Leuk/Susten Ost—Steg/Gampel Ost sowie

die zeilgerechte Fertigstellung des Tunnels Eyholz bzw. der Siidumfahrung von Visp
sind sicher Meilensteine. Kurzfristiy stehen die Vergaben des Tunnels Visp sowie die
Arbeiten im Bereich des Autobahnanschlusses Visp West an.

Die Mitglieder des Parlaments sind neu bestellt worden. Wo setzen Sie hier die
Schwerpunkte? Seitens des Grossen Rates gibt es verschiedene Kommissionen,
insbesondere die thematische Kommission Bau und Verkehr (KBV), welche sich unter
anderem mit dem Bau der Autobahn A9 beschdftigen. Dabei ist es wichtig, dass die
Mitglieder umfuassend informiert werden. Dies geschieht seit geraumer Zeit unter an-
derem mit der Besichtigung der Baustellen vor Ort. Dort erhalten die Teilnehmenden
die gewiinschten Informationen und kdnnen sich so ein direktes Bild machen, wie wo
gearbeitet wird und welche Schwierigkeiten zu losen sind.

Ihr Wort zum Abschluss: Der Bau der Autobahn A9 ist eine grosse Herausforderung
und vereint die unterschiedlichsten Interessen. Die Entscheidungsprozesse bendtigen
daher ihre Zeit und die Umsetzung erfordert ein hohes Mass an Geduld, Flexibilitdt
und Finsatz. Gleichzeitig braucht es eine gute Zusammenarbeit, Verstdndnis auf allen
Stufen unter den Projektbeteiligten und insbesondere motivierte Mitarbeitende.

Ausblick nachste Ihre Fragen zur Autobahn

N ummer (November 2013):

Méochten Sie, dass das A9info ein spezielles Thema auf-
greift? Thre Vorschlidge konnen Sie auf folgende E-Mail-
Adresse einsenden: a9info@admin.vs.ch

Bau der A9 und gesetzlich vorge-
schriebene Kompensationsmass-

von Autobahntunnels

Tunnel Visp

Departement fiir Verkehr, Bau
und Umwelt (DVBU)
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¥
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