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WIR BAUEN AN ALLEN FRONTEN

Die Arbeiten auf der A9 Siidumfah-
rung Visp schreiten planmdssig vor-
an. Wir arbeiten gleichzeitig in ver-
schiedenen Tunnelréhren. Dank der
Ausschreibung von Vorlosen konnten
gewisse Arbeiten bereits vor den
Hauptbaulosen realisiert werden; bei
diesen kleineren Vorlosen sind ver-
mehrt auch einheimische Baukon-
sortien zum Zuge gekommen.

Etwa ein Viertel der zu erstellenden
Tunnelréhren und Stollen mit einer
Gesamtldnge von 15,9 km sind aus-
gebrochen.

Nachdem eine Einsprache gegen den
Anschluss Visp West vom Bundesge-
richt abgewiesen wurde, konnte
inzwischen mit dem Bau der Klee-
gdrtenstrasse Nord begonnen wer-
den.

Der Einbau eines vierten SBB-
Geleises von den NEAT-Briicken bis
zur ARA Visp fiihrt zu einer Verschie-
bung des A9-Trassees um bis zu 15
m nach Stiden. Fiir diese Projektan-
passung wird noch in diesem Jahr
eine Planauflage unter der Federfiih-
rung des eidg. Departements fiir
Umuwelt, Verkehr, Energie und Kom-
munikation durchgefiihrt.

Im Raum Raron wurden einige Werk—
leitungen bereits verlegt, so dass
anfangs 2010 mit dem Abbruch von
Gebduden begonnen werden kann.
Der Start zu den eigentlichen Bauar-
beiten fiir den gedeckten Einschnitt
Raron und den Anschluss Raron
erfolgt im Spdtherbst 2010.

Im Riedbergtunnel sind die vorge-
sehenen Stabilisierungs- und Ver-
stdrkungsmassnahmen im Portalbe-
reich Ost und in den ausgebrochenen

Tunnelréhren ausgefiihrt. Die Tun-
nelr6hren haben sich trotz der nattir-
lichen Rutschbewegung des Ried-
bergs stabil verhalten. Bevor der
Tunnelvortrieb wieder aufgenommen
werden kann, sind weitere geologi-
sche Abkldrungen notwendig.

Die offenen Wannen Ost und West,
welche als Ein- und Ausfahrten zum
gedeckten Einschnitt Turtmann
dienen, sind bereits erstellt. Die Tun-
nelréhren des 1350 m langen,
gedeckten Einschnitts sind auf einer
Lénge von 204 m im Rohbau fertig
betoniert.

Die Autobahnteilstrecke von Leuk-
Susten bis zum Anschluss Siders
Ost wurde seit der Genehmigung in
den Jahren 1999 und 2000 weiter
optimiert. Fiir einzelne Projektdnde-
rungen ist eine erneute Planauflage
erforderlich, welche anfangs 2010
durchgefiihrt wird. Der Baubeginn
fiir den gedeckten Einschnitt Pfyngut
ist fiir das ndchste Jahr vorgesehen,
derjenige fiir den gedeckten Ein-
schnitt Gorwetsch fiir das Jahr 2011.
Wir bauen an allen Fronten.

Jacques Melly
Vorsteher des Departements fiir
Verkehr, Bau und Umwelt



BAUSTELLEN AUF DER A9 SUDUMFAHRUNG VISP

O Verkehrsfithrung im
Schwarzen Graben

Um die Arbeiten fiir die A9 im Portal-
bereich Schwarzer Graben durchfiih-
ren zu kénnen, muss die Kantons-
strasse T9 zweimal provisorisch
verlegt werden.

Die Liiftungszentrale des bestehen-
den Vispertaltunnels geniigt den
zuktinftigen Anforderungen von zwei
Autobahnréhren beztiglich der Kapa-
zitdt und der geforderten Sicherheits-
richtlinien nicht mehr. Deshalb wird
eine neue Liiftungszentrale Jstlich
des Portalbereichs an den Hangfuss,
teils in den Fels, gebaut. Mit dem
Ausbruch des 229 m langen Liif
tungsstollens wird im Februar 2010
begonnen.

® Vortriebsarbeiten im Chatzuhiis

Das 645 m lange Teilsttick der Siid-
rohre des Tunnels Visp vom Portal
Chatzuhiis bis zum bestehenden
Vispertaltunnel wird bis Mai/Juni
2010 im Rohbau fertig gestellt sein.

Die Nordrohre des Tunnels Visp
vom Chatzuhtis bis Schwarzer Gra-
ben ist auf einer Lidnge von 83 m
vollstdndig ausgebrochen; die restli-
che Strecke bis Schwarzer Graben
ist als Schutterstollen mit einem
Durchmesser von 4,75 m erstellt.
Sobald das Tunnelausbruchmaterial
der beiden Réhren des Tunnels
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Eyholz abtransportiert ist, kann der
Schutterstollen auf den erforderli-
chen Querschnitt fiir einen Autobahn-
tunnel ausgeweitet werden.

Der Uberwurftunnel wird auf Seite
6 und 7 detailliert beschrieben.

© Verkehrsfithrung im Schwarzen Graben
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Im Endausbau werden die beiden Tunnelréhren im Schwarzen Graben mittels eines Tagbautunnels verlangert,

auf dem die Kantonsstrasse T9 gefihrt wird.

Die zwei Autobahnportale des Tunnels Visp im
Chatzuhus (links) und Vorbereitungsarbeiten fur die
Luftungszentrale am Hangfuss.

Der 530 m lange Liiftungsstollen
im Chatzuhiis ist vollstdindig ausge-
brochen. Mit dem Bau des Vorein-
schnittes der Liiftungszentrale,
welche nérdlich des Portals an den
Hangfuss zu stehen kommt, hat man
bereits begonnen. Die eigentliche
Liiftungszentrale wird im Zuge der
Ausweitungsarbeiten der Nordréhre
des Tunnels Visp erstellt.

©® Sicherheitsstollen Siidegg

Grosshus
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O Vortriebsarbeiten im Staldbach

Der 360 m lange, befahrbare Sicher-
heitsstollen Stidegg wird parallel
zum bestehenden Vispertaltunnel
auf dessen Ostseite gebaut.

Er dient als Flucht- und Rettungsstol-
len des stidlichen Teils des bestehen-
den, einréhrigen Vispertaltunnels;
letzter wird hier im Gegenverkehr
befahren.

Sudportal des bestehenden Vispertaltunnels im
Sudegg

Der 326 m lange Einfahrtstunnel
Staldbach ist ausgebrochen, eben-
so die Siidrohre des Tunnels
Eyholz und damit ein Teil der mdch-
tigen Verzweigungskaverne auf einer
Lénge von etwa 380 m.

Der Vortriebsstand in der Nordrohre
des Tunnels Eyholz liegt bei 90 m.
Mittels eines Zwischenangriffs tiber
die Stidréhre ist die Nordréhre im

Der Einfahrtstunnel Staldbach (links) fuhrt in die 26
m breite und 15 m hohe Verzweigungskaverne der
Sudrohre des Tunnels Eyholz

Bereich der Verzweigungskaverne auf
einer Ldnge von 70 m ausgebrochen
worden. Die derzeitigen Arbeiten sind
sehr anspruchsvoll, da teils Fels, teils
Lockergestein zutage gekommen ist.

©® Lockergesteinsausbruch
im Grosshiis

Die Ausbruch- und Sicherungsarbei-
ten im Lockergestein bei Grosshiis
sind ausgefiihrt. Die Siidrohre des
Tunnels Eyholz ist auf einer Ldnge
von 885 m, wovon 380 m im Fels,
ausgebrochen, die Nordrohre auf
einer Lédnge von 530 m bis zum

anstehenden Felsen.
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Grosshius mit dem Portal zum Liftungsstollen (links)
und den zwei Autobahnportalen

Der stidlich der beiden Hauptréh-
ren liegende Liiftungsstollen mit
einer Ldnge von 403 m ist bereit fiir
den Einbau des Innengewdlbes.

Materialbewirtschaftung

Da das Tunnelausbruchmaterial aus
dem Raum Visp fiir die Wiederver-
wertung, insbesondere fiir die Beton-
herstellung grésstenteils ungeeignet
ist, muss es abgelagert werden. Der
Transport erfolgt tiber das 6,3 km
lange, gedeckte Férderband vom Por-
tal Staldbach durch den Schutterstol-
len zum Schwarzen Graben und dann
weiter auf die Ablagerung Goler.

Die Ablagerung Riedertal ist heute
mit einer Héhe von etwa 60 m tiber
der Rhonetalebene zu 80 % aufge-
fiillt; im Endzustand kommt sie noch
etwa 30 m héher, angebdscht an den
Hang, zu stehen.

Das restliche Tunnelausbruchmater-
ial, etwa 3 Mio. m3, kann auf die
Ablagerung Goler (ehemalige NEAT-
Ablagerung) gefiihrt werden. Diese
wird im Endzustand 108 m tiber die
Kantonsstrasse hinaufragen.



VORTRIEBSSTAND AUF DER A9 SUDUMFAHRUNG VISP

Ein Viertel ausgebrochen

In Visp entsteht fiir die A9 im End-
ausbau ein verzweigtes Tunnelsys-
tem von rund 19,14 km Lénge. Sieht
man vom bestehenden Vispertaltun-
nel (3,29 km) ab, der komplett in den
neuen Tunnel Visp integriert wird, so
verbleiben 15,85 km Tunnelréhren,
welche ausgebrochen werden miis-
sen; davon ist bis heute ein Viertel
ausgefiihrt.

Um das Bauprogramm fiir die Inbe-
triebnahme der Stidumfahrung Visp
einhalten zu kénnen, werden zeitkriti-
sche Projektteile vorgezogen;, zudem
wird in den verschiedenen Tunnelréh-

ren und Stollen gleichzeitig gearbeitet.

Vortriebsstand per 31.10.2009

Tunnelldngen in Kilometer

Tunneltypen (Anzahl) Langen Lange best. | Gesamt-
Tunnelausbruch | Vispertaltunnel | ldngen

Nordréhre Tunnel Visp, Stdréhre Tunnel 11,78 13,57

Eyholz, Nordréhre Tunnel Eyholz

Sudrohre Tunnel Visp (Nordteil bestehen- 1,79

der Vispertaltunnel)

Querschlage (28) 0,84 0,84

Einfahrts- und Ausfahrtstunnel Staldbach, 1,61 3.1

Bypass (2), Uberwurftunnel

Ein-/Ausfahrtstunnel Vispertal (Stdteil 1,50

bestehender Vispertaltunnel)

Luftungsstollen (4), technische Lokale (5), 1,62 1,62

Sicherheitstollen Stidegg

Total 15,85 3,29 19,14

Der Ausbruch der Tunnelréhren wird
aufgrund der relativ geringen Tunnel-
ldngen (die Stidréhre des Tunnels
Eyholz ist mit 4,26 km die ldingste R6h-
re) im Sprenguvortrieb bewerkstelligt.
Fiir eine Autobahnréhre mit einem
Tunnelquerschnitt von ca. 100 m2
sind pro Abschlag rund 150 Bohrls-
cher mit einer Tiefe von rund 4 m
notwendig. Pro Sprengung kommen
an die 700 kg flissiger Zweikompo-
nenten-Sprengstoff zum Einsatz.

Ein dreiarmiger Bohrjumbo beim Einsatz in der Ver-
zweigungskaverne Std des Tunnels Eyholz.
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Dreiviertelanschluss Visp Ost

Der Dreiviertelanschluss Visp Ost im

Grosshiis kann fiir Verkehrsbezie-
hungen zwischen der Autobahn und

Halbanschluss Vispertal Ost

dem Raum Eyholz / Brigerbad ge-
nutzt werden. Aufgrund der engen
Raumverhdltnisse konnte die Auf

fahrt von der Kantonsstrasse auf die
Autobahn A9 in Richtung Sion (feh-
lender Viertel) nicht gebaut werden.
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Der Halbanschluss Vispertal Ost im
Staldbach wird fiir Verkehrsbezie-
hungen zwischen Brig einerseits und
dem Vispertal oder dem Zentrum
Visp andererseits benutzt.

EFnI’ahrtstunniij.
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Vollanschluss Visp West

Durch den Einfahrtstunnel Staldbach
gelangt man vom Vispertal auf die
Autobahn, um in Richtung Brig zu
fahren. Der Ausfahrtstunnel Stald-
bach wird benutzt um von Brig kom-

mend die Autobahn zu verlassen und
ins Vispertal oder ins Zentrum Visp
zu gelangen.

Staldbach
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Der Vollanschluss Visp West bei der
ARA Visp wird tiber die nationalstras-
senbedingten
westlich von Visp an das sekunddre

Zubringerstrassen

Strassennetz angebunden.

50 100m

Baltschieder

Schwarzer Graben




HALBANSCHLUSS VISPERTAL WEST
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Wie fahrt man durch den Uberwurftunnel?

Der Halbanschluss Vispertal West
wird bei Chatzuhiis vollstdndig im
Felsinnern gebaut.

Um vom Vispertal in Richtung Sion
zu gelangen, muss der Verkehrsteil-
nehmer durch den bestehenden Vis-
pertaltunnel fahren A, dann in den
Uberwurftunnel abzweigen A und

schliesslich in die Nordréhre des Tun-
nels Visp einspuren E).

Der Bau des Uberwurftunnels ist
notwendig geworden, um die zwei

Autobahnréhren des Tunnels Visp im
Felsinnern zu tiberqueren.

Fiir Verkehrsbeziehungen von Sion
ins Vispertal kann der Verkehrsteil-
nehmer von der Stidréhre des Auto-
bahntunnels Visp (Nordteil des beste-
henden Vispertaltunnels) A in den
Stidteil des bestehenden Vispertal-
tunnels A einspuren und dann in
Richtung Vispertal fahren E).
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Technisches Lokal

HALBANSCHLUSS VISPERTAL WEST

Der Uberwurftunnel iiberquert die Autobahnréhren im Felsinnern.

Nur 4,50 m Fels zwischen den R6hren

Der Uberwurftunnel quert im Felsin-
nern die zwei Autobahnréhren mit
einer Héhendifferenz von nur 4,50 m.
Diese geringe Distanz verlangt wdh-
rend den Vortriebsarbeiten besonde-
re Vorsichtsmassnahmen, um
Bauschdden an den benachbarten
Réhren zu vermeiden. Deshalb wur-
den beim Vortrieb in diesem Bereich
des Uberwurftunnels nur dosierte
Sprengungen durchgefiihrt.
Besondere Vorsichtsmassnahmen
beim Tunnelvortrieb miissen auch
beim Ausbrechen der Ubergdnge
vom Uberwurftunnel zum bestehen-
den Vispertaltunnel und zur Nord-
réhre des Tunnels Visp eingehalten
werden.

Stand der Bauarbeiten

INFORMIEREN SIE SICH UBER DIE GROSSTE BAUSTELLE IM OBERWALLIS.
ABONNIEREN SIE DAS BULLETIN A9info.

Sektion Nationalstrassen Bau: Telefon 027 922 97 00 oder a9info@a9-vs.ch, www.a9-vs.ch

Der 1077 m lange Uberwurftunnel
ist zu 80 % ausgebrochen. Die Vor-
triebsarbeiten erfolgen ab Chatzu-
hiis durch die Nordréhre des Tun-

nels Visp, dann tiber einen Bypass
in den Liiftungsstollen, durch den
der Uberwurftunnel und der Tunnel
Visp im Betriebszustand mit der
Liiftungszentrale Chatzuhiis ver-
bunden werden.

Im Verlaufe des Sommers 2009 sind
bei den Vortriebsarbeiten im Uber-
wurftunnel, wie erwartet, Gesteine
mit geringen Asbestanteilen zutage
gekommen. Die bereits in der Aus-
schreibung vorgesehenen und nach
den Sommerferien der Baumeister
umgesetzten, besonderen Sicher-

heitsmassnahmen ermdglichten,

Normalprofil des Uberwurftunnels

Ausbrucharbeiten im Uberwurftunnel

dass die Ausbruchsarbeiten weiter-
geftihrt werden konnten. Inzwi-
schen ist man in Gesteinsformatio-
nen ohne jeglichen Asbestanteil
angelangt.

Die Ausbrucharbeiten im Uberwurf-
tunnel werden anfangs 2010 been-
det sein.

GEFUHRTE BAUSTELLENBESUCHE IN VISP

Die Sektion Nationalstrassen Bau organisiert auf Anmeldung gefiihrte Baustellenbesuche ftir Grup-
pen und Einzelpersonen. Ftir Einzelpersonen werden jeweils am Mittwoch und Freitag zwischen
14.00 und 16.00 Uhr Sammelftihrungen (min. 6 Personen) durchgefiihrt. Weitere Infos und Anmeldung
auf www.a9-vs.ch (Kontaktformular).




WILLKOMMEN IM A9 INFO-PAVILLON VISP UND ERMITAGE

Im Mai 2009 konnte der A9 Info-
Pavillon Visp im Staldbach, beste-
hend aus einem Hauptausstellungs-
raum und einer attraktiven Grotte,
erbffnet werden. Im Info-Pavillon

Der Info-Pavillon Visp im Staldbach ist taglich von
8 bis 20 Uhr gedffnet. Er kann eigenstandig besucht
werden, Fihrungen werden keine angeboten.

kann sich der Besucher detailliert
tiber den Bau der Autobahn von Visp
bis Raron informieren. Mittels eines
interaktiven Landschaftsfotos und
Info-Terminals erhdlt der Besucher

Hauptausstellungsraum

auch einen Uberblick tiber die restli-
che Neubaustrecke der Autobahn A9
von Steg bis Siders.

Der A9 Info-Pavillon Ermitage im
Pfynwald wird derzeit aktualisiert.

Grotte

MENSCHEN AUF DER BAUSTELLE - CHARME IM TUNNEL

Florence Bégué, Diplom-Geologin, Norbert SA,
Martigny/Lausanne

Welches ist Ihre Funktion auf
den A9-Baustellen in Visp?
Zusammen mit einem Team von Geolo-
gen begleite ich den Tunnelvortrieb
auf der A9 Stidumfahrung Visp. Wir
besuchen mehrmals die Vortriebsstel-
len in den Tunnelréhren, die derzeit
ausgebrochen werden und tiberpriifen
diese im Hinblick auf die Natur und
Stabilitdt des Felsens, auf Stérzonen
und auf mégliche Wassereinbrtiche.

Wie iiberpriifen Sie den Felsen?

Mittels optischen Kontrollen im Tun-
nelinnern sowie Befragungen von
Ingenieuren und Bauverantwortli-
chen erfahre ich mehr tiber die Eigen-
schaften der Gesteinsformationen.
Mit Zeichnungen und Fotos doku-
mentiere ich diese Erkenntnisse.
Wenn nétig nehme ich auch Hand-
stiicke mit, welche eventuell spdter

n im Labor weiter analysiert werden.

... und wie steht es um die Quali-
tdt des Felsens?

Die Geologie im Raum Visp ist sehr
komplex. Beim zurzeit laufenden
Ausbruch der Verzweigungskaver-
nen im Staldbach sind wir beispiels-
weise auf graphitische Linsen gestos-
sen, welche sehr instabil sind und
deshalb besondere Sicherheitsmass-
nahmen erfordern.

Gab es auch Uberraschungen?

Im Uberwurftunnel sind die erwarte-
ten Gesteine mit geringen Asbestan-
teilen zutage gekommen. Der Auf-
traggeber hat umgehend die geplan-
ten Sicherheits- und Kommunika-
tionsmassnahmen eingeleitet.
Hingegen haben wir bis jetzt keine

wertvollen Gesteine gefunden.

Was war Ihre grosste Herausfor-
derung auf dieser Baustelle?

Es waren nicht unbedingt die Gestei-
ne oder die Menschen, sondern eher
die Dimension und Komplexitit des
gesamten Autobahnprojektes in Visp
mit den verschiedenen Tunnelréhren,
Stollen und Querverbindungen.

Wie kommt eine Luxemburgerin
auf eine Baustelle ins Oberwallis?
In Luxemburg beschdftigt sich die
Geologie vor allem mit Baugrundfra-
gen und Hydrogeologie. Es war fiir

mich immer klar, dass ein Geologe
sich auch in die Ndhe von Fels und
Gesteinen begeben muss; deshalb
habe ich in Lausanne studiert. Nun
habe ich von meinem Arbeitgeber die
Chance erhalten, auf dieser Gross-
baustelle zu arbeiten.

und wie behauptet sich eine
Geologin in dieser von «starken»
Ménnern und grossen Maschinen
beherrschten Welt?
Ich bin noch jung und der Tunnelbau
ist fiir mich eine neue Erfahrung;
deshalb werde ich von einem Geolo-
genteam unterstiitzt. Die Geologen
haben einen guten Zugang zum Auf-
traggeber, zu Baufirmen und zu Inge-
nieuren. Aber auch als Frau werde
ich auf der Baustelle respektiert.

Welche Erfahrungen haben Sie
mit den Oberwallisern gemacht?
Die Erfahrungen sind durchwegs posi-
tiv — nicht nur auf dieser Bausstelle,
sondern auch in Brigerbad, wo unser
Btiro in Zusammenhang mit den Erd-
wdrmebohrungen engagiert ist. Es
wird jeweils offen und sehr direkt dis-
kutiert. Diese Art geféllt mir.

Besten Dank fiir das Gesprdch!

Surfen Sie auf der Autobahn!

www.a9-vs.ch




