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Ausgefiihrte und noch auszufiihrende Arbeiten auf der Simplonstrasse

Schon die Rémer haben die Wichtig-
keit des Simplonpasses erkannt und
ihm die bedeutende Rolle als wirt-
schaftlichen Verkehrstrager ersten
Ranges wahrend der ganzen Dauer
ihrer Herrschaft zugeteilt. In den An-
fangsjahren unserer Zeitrechnung ha-
ben die Romer die bestehenden Saum-
pfade in Wege ausgebaut, so dass der
Simplon ein wichtiges Teilstlick der
Handelsroute Frankreich—Wallis—Ve-
nedig—Byzanz bildete und sich eines
viel begangenen, befahrenen und
landschaftlich wohl der schénsten Al-
penibergange rithmen konnte. Die al-
ten Rémerwege sind an verschiedenen
Stellen bei Simplondorf und in der
Gondoschlucht heute noch sichtbar.
Ab dem 13. Jahrhundert hat sich der
Verkehr weiter gesteigert und ein er-
stes Hospiz, benannt auf St. Jakob,
wurde auf dem Pass erbaut.

Im Jahre 1634 erhielt Kaspar Jodok
von Stockalper von Mailand die Bewil-
ligung flir den Warentransport (ber
den Simplon, welcher dadurch eine
weitere Bllitezeit erlebte.

Er organisierte mit Sdumerkolonnen,
die taglich den Pass liberquerten, Wa-
rentransporte, erbaute langs der gan-
zen Route Warenlager und parallel da-
zu den ersten Briefpostverkehr zwi-
schen Mailand und Genf.

Heute findet man noch auf der ganzen
Lange der Handelsroute Bauten, die
durch die wohl markanteste Persén-
lichkeit seiner Zeit gepragt wurde.
Man denke nur an den Stockalper-
palast in Brig, den alten Spittel auf
dem Simplon und der Suste in Gondo.

Wenn es dann etwas stiller geworden
ist, so hat im Juni 1800, kurz nach der
Schlacht von Marengo, Napoleon die
strategische Wichtigkeit des Simplons
erfasst und beschlossen, diesen als
Alpenstrasse von Brig nach Domo-
dossola auszubauen, um, wie er sagte,
«pour faire passer les canons». Unter
der Leitung von Ingenieur Nicolas
Céard wurden die Arbeiten 1801 be-
gonnen. Mit enormem Einsaiz von
menschlichen Kraften und finanziellen
Aufwendungen (3000 Arbeitern, 7 Mil-
lionen Franken Baukosten) wurden die
Arbeiten im Herbst 1805 beendet. Eine
gigantische Leistung dieser Zeit und
ein Werk, das heute, 170 Jahre spéter,
noch seine volle Anerkennung ver-
dient, wenn man bedenkt, dass die Li-
nienfihrung grosstenteils heute fast
unverdndert beibehalten wurde und
die Fahrbahn der Strasse teilweise

noch auf den damals in Trocken-
mauerwerk erstellten  Stlitzmauern
steht.

Diese geographische einmalige Verbin-
dung hat sich dann als Handels- und
Reisestrasse sehr stark entwickelt, bis
im Jahre 1870 die Eisenbahn (iber den
Mont Cenis erdffnet wurde. Ab diesem
Zeitpunkt ging der Warentransport
Uber den Simplon ziemlich zuriick,
aber der Reiseverkehr nahm weiter
zu, so dass am Anfang dieses Jahr-
hunderts beidseits 150 Pferde einge-
setzt werden mussten, um diesen zu
bewaltigen.

Als im Jahre 1906 der Simplontunnel
er6ffnet wurde, hat auch der Reise-
verkehr stark abgenommen, bis um
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