Bretelle d'accés ou de sortie de I'autoroute A9
achevée a Gampel-Steg.

RELIE
LE VALAIS

INFO

Le 25 novembre 2016, un deuxiéme troncon autoroutier sera mis
en service dans le Haut-Valais: 7.0 kilométres d'autoroute
seront ouverts a la circulation entre La Souste et Gampel. Le
souhait des communes d’'Agarn et de Tourtemagne-Unterems
d'étre libérées du trafic de transit sera ainsi exaucé. Ce numéro
d’INFO A9 revient sur les dispositions techniques complétes
appliquées pour construire le tunnel du Riedberg. effectuer les
mesures dans le tunnel de Viége et installer la ventilation dans le
tunnel d’'Eyholz. Des informations succinctes de premiére main
comme toujours vous fourniront un apercu des chantiers.

NOVEMBRE 2016

223 7 km d’autoroute en plus: ouverture du nouveau troncon autoroutier
Loéche/La Souste Est - Steg/Gampel Ouest le 25 novembre 2016.

P.4/5 Tunnel du Riedberg: reprise des travaux de percement avec des
mesures supplementaires.

P.6/7 Comment mesure-t-on dans I'obscurité ?: e geometre le sait
mieux gue guicongue.

P.8/9 Début des travaux de bétonnage dans le tunnel de Viege: forage
alexplosif et techniques ultramodernes.

P.10/T Ventilation dans le tunnel d’Eyholz: des travaux de grande enver-
gure pour des equipements ne devant fonctionner qu'en cas d'urgence.

P.12 Entretien avec Christian Jager: président de la commune de
Tourtemagne-Unterems,



LOECHE/LA SOUSTE EST -
STEG/GAMPEL OUEST
OUVERTURE D’UN DEUXIEME _—
TRONCON DE L°A9 DANS LE
HAUT-VALAIS

Le deuxiéme troncon autoroutier haut-
valaisan sera ouvert a la circulation le 25 no-
vembre 2016. La cérémonie d’inauguration
se déroulera en présence de Madame Doris
Leuthard, conseillere fédérale et cheffe du
Département fédéral de I'environnement,
des transports, de I'énergie et de la com-
munication (DETEC). des responsables de
I'Office fédéral des routes (OFROU), des
responsables du canton, du Département
des transports, de I'équipement et de
I'environnement (DTEE) et de I'Office de
construction des routes nationales (OCRN).
La population a déja pu se faire une premiere
idée du troncon lors de la journée Portes
ouvertes du 4 septembre, qui fut couronnée
de succes.
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Technigue impressionnante dans la tranchée couverte de
Tourtemagne (dite GETU) lors de la journée Portes ou-
vertes «Découvrir 'A9 », qui a eu lieu le 4 septembre 2016,

Pres de 3500 personnes ont repondu a l'invitation et se
sont rendues sur le nouveau troncon autoroutier. Elles
ont saisi I'occasion unique de « decouvrir» 'autoroute AS
sous un autre jour, a savair a velo, en skateboard ou a
pied. Les visiteurs ont pu se promener dans la tranchee
couverte de Tourtemagne (dite GETU). De nombreux
stands de restauration les attendaient sur le trajet. Les
plus jeunes ne furent pas enreste: des jeux et des
activites sportives etaient organises sur les quelgue 3,5
km gue comptait la zone evenementielle. En outre, les
responsables de 'OCRN ont renseigne dans le detail sur
les mesures de construction, de restitution et de
remplacement ecologique, sur les ouvrages ainsi que sur
les equipements d'exploitation et de securite. Les
visiteurs ont pu jeter un ceil dans les coulisses de
I'ouvrage principal du troncon a savair la tranchee couverte
de Tourtemagne, et marcher dans des endraits qui
seront fermes au public dans le futur, comme les galeries
technigues et les puits. Diverses attractions, telles que la
navette autonome de Car Postal (qui circule actuellement
en vile de Sion) ou une exposition des puissantes
machines d'entretien de 'autoroute ont parfait le
programme de cette journee exceptionnelle.

Les intéressés pouvaient
s'informer dans le détail sur la
construction et la technique.

Découvrir I'autoroute a vélo
ou a pied - un vrai plaisir pour
toute la famille.

Le Conseiller d’Etat Jacques Melly
avec les présidents de commune
Konrad Martig (Gampel-Bratsch)
et Christian Jager (Tourtemagne-
Unterems) et le Conseiller national
Roberto Schmidt (Loéche) préts
pour la prochaine étape.

Vue d’ensemble des ouvrages du troncon

Ouvrage Longueur | Année de
construction
Premiers travaux de construction sur le troncon 2002
Troncon ouvert 7040 m
Girataire Roschatte et jonction A9 La Souste Est 830m 2015 /2016
Trace entre Gampinen et la Tremie Ouest de la 1905m 2006 - 207 et
tranchée couverte de Tourtemagne (dite GETU) 2014 - 2016
Trémie Ouest GETU nBm  2004- 2007
Tranchée couverte de Tourtemagne (GETU) 350m 2004 - 2015
Trémie Est GETU Mm 2005 - 2006
Trace entre la Tremie Est GETU et le tunnel de 2725m  2008- 2014 et
Riedberg 2015 - 2016
Aire de repas Martischejiu 2015 - 2016
Girataire Tennen 2016

Martin Hutter. que représente pour vous
le 25 novembre 2016 ?

Il s*agit pour mai d'une journee de joie. Les
differents responsables ont fourni des efforts
considérables afin que le troncon puisse étre
ouvert avant la fin de cette annee encoré&i‘
Cela n'allait pas de sai, dans le domaine des
equipements d'exploitation et de securite
notamment. Vous ne pouvez pas vous

imaginer le nombre d'interfaces guiil a fallu
coordonner afin que la derniere prise elec-

trigue, I'éclairage dans une liaison transver-

sale, 'ampoule a l'avant gauche et le vaste
systeme de gestion interagissent - 'equipe

BSA a travaille d'arrache-pied pour que cela

sait possible.

Je me suis egalement rejoui de la rapidite avec é‘
laguelle nous sommes parvenus, en callabora-
tion avec toutes les personnes concernées, a
réaliser les deux jonctions avec la route can-
tonale & Roschatte/La Souste et & Tennen/
Gampel. Tout le monde a tiré alaméme corde

‘et dans la méme direction. : :

- line me reste plus qu'a remercier les ingenieurs,

les geometres, les ouvriers et le personnel du
domaine électro-mecanique ainsi que tous
ceux qui ceuvrent dans I'ombre, de nous avair
permis de terminer cette etape-cle et dela
féter dignement.

Nous avons la chance unigue de construire
notre avenir grace a ce projet et d'investir sur
place. Le Canton et la Confedeération mettent
a disposition les fonds necessaires. Nous
investissans dans notre avenir de sorte que
lindustrie et le tourisme puissent, dans notre
Canton, se developper en se reposant sur une
infrastructure routiere moderne, performante
et adequate.

Martin Hutter, chef de I'Office de construction
des routes nationales (OCRN).



TUNNEL DU RIEDBER

REPRISE DES TRAVAUX DE
PERCEMENT EXIGEANTS

SUR LE PLAN TECHNIQUE
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Le percement du tunnel du Riedberg a di
étre interrompu voici plus de dix ans en rai-
son de mouvements mesurés sur la pente
des talus. Les travaux reprendront proch-
ainement. Des mesures techniques exi-
geantes contribuent a réduire les effets
des mouvements du céne pendant toute la
durée de vie du tunnel. Les premiers tests
préliminaires de montage et de bétonnage
ont eu lieu au début du mois d'octobre.

Le tunnel a deux tubes est construit sur le cote Est.
409% du tube Sud (192 m) et 30 % du tube Nord (133 m)
ont ete perces. Les travaux doivent se poursuivre. La
communaute de travail s'attelera tout d'abord au tube
Nord, gu'elle continuera de percer jusgu’a ce qu'l
présente une avance correspondant a trois etapes de
construction par rapport au tube Sud. Le percement se
poursuivra ensuite alternativement sur les deux tubes
de sorte qu'ils progressent guasiment ala méme vitesse.

= Méthode de percement avec déformation minimale:

c'est en ces termes que les ingenieurs evoguent la
solution chaisie. Elle comprend une consalidation
rigide afin de reduire les eventuels mouvements de
terrain. De quoi s'agit-il concretement ?

= Une vo(te-parapluie est tout d'abord construite:

telle un eventail, elle protegera le tunnel qui devra étre
perce en-dessous. Elle se compose de 43 tubes en
acier qui se chevauchent et sont disposes vers
I'exterieur a la maniere d'un eventail. Ces tubes de 10
metres de long et repartis sur plus de 180° sont enfaon-
ces dans la paroi superieure du tunnel depuis le frant
d'attague. lls sont remplis par l'injection d'un coulis

de ciment.

® Le tunnel est percé sous la volte-parapluie
protectrice : Aprés 2 metres (max. 4 m) d'excavation,
les parois du tunnel sont securisees au maoyen d'une
couche de beton projete arme de fibres d'acier de
20 cm d'epaisseur. La méme operation est realisee
avec le front d'attague et completee au moyen
d'ancrages de 18 m de long (10 & 15 tiges en acier et/
ou en fibre de verre enfoncees et ancrees dans le
cone).

= Le tunnel est immédiatement sécurisé a I'aide de
cintres en acier: apres la sécurisation avec du beton
projete, le soutenement est effectue avec un cintre
en acier rond formant un anneau (une poutrelle HEB
200 avec profilH). Ily a un espace vide entre la
poutrelle et la paroi du tunnel, car la volte-parapluie a
ete percee legerement vers I'exterieur. Le diametre du

tout avec du betaon. ll est impartant que I'ensemble de
I'anneau ne soit pas bétonné en méme temps. Le
beton doit durcir regulierement - en commencant en
bas - avant que I'on ne puisse betonner en haut. Les
ingenieurs garantissent ainsi que le cintre en acier
HEB 200 installe peut supporter la pression de
betonnage. Les derniers 50 m de cone a [Ouest ont
ete stabilises au préalable dans le cadre d'une
procédure de Jetting (mesures de consolidation du
portail Ouest). Une vo(ite-parapluie ne sera vraisem-
blablement plus necessaire a cet endrait.

Une tente pour fabriquer les cages d'armature:

les cages d'armature mentionnees ci-dessus sont
prefabriquees et assemblees sous une tente devant
le portail Est. Les cages completees par d'autres
mesures (comme des chevilles a 'extérieur sur la
poutrelle, vair llustration) auront pour effet que les
deformations du céne affecteront mains le tunnel
tout aulong de sa duree de vie. Les processus ont
fait 'objet de tests prealables compte tenu des
colts tres eleves et de la complexite des mesures de
securisation. L 'essai de qualification a eu lieu en
octobre 2016 devant le portail Est (voir lllustration en
bas & droite).

Les profils H sont équipés.
en haut, de chevilles
speciales. lls peuvent ainsi
atténuer les éventuels
mouvements pendant
toute la durée de vie du
tunnel.

Riéserve pour I'exécution 10 cm

Risanve pour I diformation
205 - 345 emi

Baon projeté d = 20 cm

Anraau inbérigur d = 50 cm

Scutanament
030 m=148m
Cinira HEB inchua

Radiar conbrenolie

Cantre de la volite

Chausséa
|
o5 1 | Sacursation du
e ] front Ancrage GFK
A dtapes de 2 m
. B ) - = L]
[Etages da vl paraphss B m

Coupe longitudinale: les étapes de la voGte-parapluie.

Les poutrelles H montées i!!
et les cages d'armature
déplacées sont prétes a - :
étre remplis de béton.

tunnel est un peu plus large que necessaire. Les
ouvriers remplissent cet espace avec des cages
d'armature prefabriquees. Apres le montage d'un
treilis de coffrage, ils remplissent progressivement le




COMMENT MESURE-T-ON DANS L'OBSCURITE ?

LE GEOMETRE LE SAIT
MIEUX QUE QUICONQUER

Faire se rejoindre deux chantiers de percement exacte-
ment au milieu du tunnel, tel est le travail du géometre.
Celui-ci sait également mieux que quiconque comment les
responsables ont travaillé. Le contréle du percement du
tunnel de Viege s’est déroulé en septembre 2016. Rapporté
a lalongueur du tunnel, soit 2.5 km, I'écart était inférieur a
2cm.

Les taches suivantes sont du ressort du geometre:
contréle du percement, du profil et de 'execution des
travaux ainsi gue surveillance des ouvrages apres leur
construction.

Réseaux de base

Les reseaux de base developpes en continu a partir de
I'an 2000 pour tous les chantiers de I'AS entre Loeche/
La Souste et Viege Est (Eyholz/Grosshtis) constituent
le fondement sur lequel la mesure de tout element de
I'autoroute AS repose. lis sont axés sur le systeme de
positionnement par satellites GNSS, qui fait partie
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Controle,du percement du tunnel de Viege: un
ecart minime eté enregistré grace ad travail des
geomeétres et a 'execution précise de |'entreprise
(photo: Patrick Henzen).

integrante du celebre systeme americain GPS. Le signal
envoye simultanement par plusieurs satelites peut étre
recu par un appareil de mesure et utilise pour determiner
la position avec precision. Les geometres ont etabli, le
long du trace de I'AS dans le Haut-Valais, des paints
fixes proteges et signales de maniere bien visible sur le
sol. Au fil des annees, les reseaux de base ont ete dotes
de points fixes supplementaires. Le geometre deter-
mine la hauteur precise des points en effectuant des
mesures de nivellement.

Tachymeétre pour les mesures sur place

Le tachymetre affiche une précision au milimetre pres.
Le geometre utilise cet appareil pour mesurer I'axe du
tunnel, par exemple. Paur ce faire, il se refere toujours
au reseau de points fixes et etend ces points de
mesure du portail jusqu'a linterieur du tunnel. Cette
progression realisee avec une ligne polygonale et des
points de liaison (voir le schema a droite) est extréme-
ment precise et indique sile tunnel se trouve bien dans
I'axe prevu. Les mineurs et les geometres ont realise
des travaux tres precis puisque, rapporte a la longueur
du tunnel, soit 2,5 km, I'ecart est inferieur a 2 cm.

Le tunnel a-t-il été construit en
respectant le profil ?

Le contréle du profil fait egalement appel a la technalo-
gie ultramoderne: un scanner laser permet de mesurer
avec exactitude la section d'excavation du tunnel.
Avant, toutes les donnees devaient étre saisies
manuellement. Aujourd'hui, un graphigue en couleur
resulte des nuages de points releves par le scanner: les
parties qui ont ete trop excavees par rapport ala
section définie (sur-profil ou sur-profil géologigue) sont

o = de couleur sombre sur le
graphique (vair llustration).
Les zones quin'ont pas
ete suffisamment percees
(sous-profil) apparaissent
enjaune, orange et rouge.
Ces donnees revetent un
caractere fondamental car
elles fournissent les bases
pour evaluer la dimension
du chantier et, ainsi, les consequences financieres tant
pour I'entrepreneur que pour le maitre d'ouvrage.

Deformations et ecarts

e geometre sait aussi siles ouvrages bougent ou non.
Des points de surveillance lui permettent de constater
les écarts (p. ex., convergences dans le tunnel). Siles
fouiles préliminaires, les ouvrages d'art (ponts, passages
inferieurs, etc.), les centrales d'exploitation et 'intérieur
d'un tunnel presentaient des deformations, il convien-
drait de prendre des mesures de stabilisation et de
securisation supplementaires.
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Points de mesure
visibles directement
derriere le portail du
tunnel.

Schéma de la pro-
cédure de mesure
lors du controle du
percement.

QUESTIONS A DAVID ELSIG.
GEOMETRE

. ant vous Qentez-vous en tant que
géometre lorsque vous vous trouvez sur
le chantier?

A vraidire, je ne suis pas toujours le bienvenu!
Je dois effectuer des mesures, ce quiimpligue
linterruption des travaux de percement. De
plus, certains ouvriers doivent deplacer leur
machine de chantier. Nous travailons parfois
la nuit, le week-end ou les jours feries afin
d'entraver le moins possible la marche du
chantier et de realiser les controles de
percement le plus efficacement possible.
J'apprecie cette tranguilite. C'est un privilege
pour moi que de travailler sur un chantier,
situe juste devant la porte de notre bureau.

Qu’en est-il du contréle du percement
dans le tunnel de Viege ?

Nous avons realise le contréle definitif en
septembre. Rapporte a l'ensemble de I'axe du
tunnel, 'écart est inferieur a 2 cm. Nous
n'avons donc eu aucune peine a nous
rejoindre!

David Elsig. ingénieur MSc EPF en géomatique.
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VIEGE ES

' TUNNEL DE VIEGE:
. LEREVETEMENT INTERIEUR
i SUCCEDE AU PERCEMENT

Percement du tube Nord du
tunnel de Viege. 22 ao(t 2016.
Des mineurs reconnaissants
posent a cote de la statue de
Sainte Barbe.

Deux percements dans le tunnel du Visper-
tal vers I'ouvrage lll de I'échangeur souter-
rain, et dans le tube Nord du tunnel principal,
ainsi que les derniers forages a I'explosif
au niveau du radier, ont mis fin aux travaux
d’excavation dans le tunnel de Viege.

Il s’agit maintenant de s’occuper du revé-
tement intérieur du tunnel, ou trois chariots
de coffrage sont en action.

Forage al’explosif et techniques
ultramodernes

Le betonnage succede au forage a l'explosif. Les
processus changent fondamentalement lorsgue les
travaux d'excavation et de forage a l'explosif sont
acheves sur un chantier de tunnel. Une tres grande
flexibilite est donc requise a tous les niveaux. Ilimporte
de se familiariser avec les nouveaux processus de travail
et chaque ouvrier doit trouver sa place autour d'un
chariot de coffrage. Quand tout se deroule comme
prevu, chague equipe de betonnage construit une etape
de volte par jour dans le profil normal, ce qui carrespond
a la longueur du chariot de coffrage, soit 12,50 m.llen
resulte un anneau interieur avec un appui de chague
cote. La dalle intermediaire sera posee dessus ulterieu-
rement (voir schéma). Trois chariots de coffrage sont
en action: le premier pour le tube Nord, le deuxieme pour
le tube Sud et le troisieme a la section plus petite pour le
tunnel passant au-dessus des tunnels autoroutiers,
L'aménagement intérieur s'achévera en 2013/2020.

Travaux dans le tunnel du Vispertal

La grande caverne de I'ouvrage lll de I'échangeur
souterrain est construite pendant la fermeture du
tunnel du Vispertal. On profite egalement de celle-ci pour
reequiper les 700 derniers metres du tunnel au sud. Une
superstructure et une infrastructure nouvelles pour la
chaussee et un nouvel accotement lateral seront crees
(vair illustrations en page 9).

Les parois du tunnel de ce troncon seront egalement
repeintes. La repartition du travail est optimale: tandis
gue les equipes de construction travailent le matin, le
personnel charge des equipements d'exploitation et de
securite ceuvrent la nuit pour preparer la remise en
service du tunnel au printemps 2017. Jusqu'ici, les
travaux ont pu étre menes comme prevu de sorte que
plus rien ne devrait empécher la reauverture du tunnel
du Vispertal a la date prevue. La remise en service des
equipements d'exploitation et de securite existants
constitue un veritable defi.

Portail « Schwarzer Graben »: travaux de bétonnage avec
des chariots de coffrage.

Dalle intermédiaire ————.
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En novembre 2016, 75 % des travaux necessaires a
la construction de la jonction complete de Viege
Ouest ont ete accomplis. Les deux dernieres etapes
exigeantes, comprenant le betonnage sous l'eau,
seront realisees, d'ici la fin de 'annee, au nord de la
voie CFF. Les travaux portent actuellerment sur la
sortie du tunnel de Viege. Un etayage securise la
fouille. Les ouvrages d'art de la jonction complete
seront préts pour I'ete 2017. Les travaux sur le
trace seront ensuite lances.

Radier fraisé dans le
tunnel de Viege pour
l'installation de la galerie
technique.

L anneau intérieur en
béton est construit au

| moyen de chariots de

coffrage. En jaune, le

lé d’étanchéité dans la
zone ol aucune armature
ne sera posee.

Leé d'étanchéité noir
dans la zone ot une
armature sera posée.

Travaux de revétement
dans le tube Nord du
tunnel d’Eyholz.

Viege Ouest en
septembre 2016
(photo aérienne de
Swissgas).



_ DES TRAVAUX DE GRANDE
~ ENVERGURE POUR DES

-+ EQUIPEMENT NE DEVANT

FONCTIONNER QU'EN CAS

B

D'URGENCE

in'silencieux impressionnant-po
Je'grand ventilateur. !

Les installations destinées a la ventilation sont actuelle-
ment montées dans le tunnel d’'Eyholz. Depuis 201l, des
spécialistes se penchent sur ce mandat important. Il s"agit
de travaux de grande envergure pour des équipements de
securité qui ne devraient jamais étre utilisés puisqu’ils ne
doivent fonctionner qu'en cas d'urgence.

W

Portail
Staldbach

Centrale
Staldbach

Tunnel d’entrée

Liaisons transversales

Des ventilateurs d'air vicié dans les centrales situees au
niveau des portails, des accelerateurs dans 'espace de
circulation et des trappes d'air commandees font partie
integrante du systeme de ventilation du tunnel d'Eyhaolz.
Les trappes d'air vicie se trouvent dans la dalle interme-
diaire, qui separe I'espace de circulation des gaines
d'aspiration d'air placees au-dessus. Les accelerateurs
sont suspendus au-dessus de I'espace de circulation; les
automohilistes les voient donc bien. En revanche, les grands
ventilateurs d'air vicie sont installes dans les centrales
d'exploitation au niveau des partails Staldbach et Grasshs.

Les ventilateurs ne fonctionnent qu'en
cas d'urgence

En temps normal, les installations de ventilation ne
fonctionnent pas. Aucune ventilation active n'est neces-
saire dans un tunnel a tubes separes pour le sens de
circulation correspondant. En effet, le tunnel s'aere au
moyen d'un effet de piston exerce par les vehicules. En cas
dincident, les grands ventilateurs d'air vicie tres puissants
sont enclenches dans les deux centrales situees au niveau
des portails. lls peuvent aspirer la fumee via les trappes
d'air ouvertes au-dessus du lieu de l'incident. Les accelera-
teurs positionnes dans I'espace de circulation empechent,
en outre, que la fumee ne se repande de maniere incontro-
lée dans le tunnel. La fumeée n'envahit donc pas I'espace de
circulation, et les usagers de la route peuvent se mettre en
securite rapidement en suivant les chemins de fuite
signalés.

Des ventilateurs trés puissants

Un ventilateur d'air vicie possede plus de 1000 ch, ce qui lui
confere la puissance d'une formule 1. Il peut extraire jusgu'a
165 m? d'air par seconde. Sa puissance maximale est de

Portail
Grosshis )
Q

Centrale
Grosshls

Légende:
Ventilateurs d’air vicié tube Sud

=]
== Ventilateurs d’air vicié tube Nord
o Ventilateurs jet / accélérateurs
@usssss  Canal de ventilation tube Sud
Canal de ventilation tube Nord
D Centrale / Local technique

870 kW. Un moteur electrique d'environ 5 tonnes consti-
tue la piece maitresse. A cela s'ajoutent un rotor et des
aubes mobiles reglables. Celles-ci permettent de gerer et
de contréler la quantite d'air aspiree. Le rator peut
accelerer a 1000 tours par secande max. A une telle
vitesse, le ventilateur fait autant de bruit gu'un avion de
chasse au decallage. Aussi est-il entoure de silencieux.

Chiffres de référence concernant la ventilation du tunnel d'Eyholz

4 ventilateurs d'air vicié

25 accelerateurs

- 2 accelérateurs al'entrée du tunnel
- lacceélérateur ala sortie du tunnel

- 12 accélérateurs dans le tube Nord
- 10 accélérateurs dans le tube Sud

8¢ trappes d'air vicie

2 silencieux

98 detecteurs de fumee

18 appareils de mesure de 'opacite de l'air
18 debitmetres

Cables lineaires de detection d'incendie sur tout le troncon

Travaux de revétement
devant le portail Grosshiis
a Eyholz, a gauche:la
centrale d’exploitation.

Tunnel d’Eyholz: ventilateurs
jet longitudinaux bien visibles
dans I'espace de circulation.

Deux ventilateurs d'air
vicié de 8 m de long dans la
centrale d'exploitation de
Grosshis.

redaction du projet definitif est dans sa
riere phase. La mise a l'enquéte publique
les communes concernees est prevue
ier semestre 2017. La construction de

enen et a Sierre sera egalement
ubligue au premier semestre
ncernant le projet de
passerelle sur le Rhéne a éte transmis ala

~ Confédération aprés sa mise & l'enquéte

s
=

publigue au printemps 2016. Une mesure de
compensation decidee en 1998 sera concreti-
see prochainement a Tschidanga, sur le
territoire de la commune de Loeche.

9 Passage inférieur et pont a
Lufu:

Entre Gampel et Rarogne. il existe une route
de liaison gui mene de Lufu a Niedergesteln.
Celle-ci croise le trace de la future autoroute.
Par conseqguent, un nouveau pont sera
caonstruit et le passage inferieur sera prolonge.
Les travaux de construction de ces ouvrages
dart ont ete lances a l'automne 2016.

9 Tranchée couverte de Rarogne:

Le gros ceuvre a ete adjuge en automne 2016.
Il est prevu de commencer la construction de
la tranchée couverte au printemps 2017. Les
travaux occasionnerant certainement des
nuisances pour les habitants. Toutefais, le jeu
en vaut la chandelle. En effet, il en resultera
une autoroute qui passera sous le vilage
Turtig, le liberant ainsi du trafic de transit.




Entretien avec
Christian Jager

President de la commune de
Tourtemagne-Unterems

Vos questions sur
I"autoroute

Souhaitez-vous que 'INFO A9
aborde un sujet special ? Envoyez
vOs propositions a 'adresse
electronique suivante:
a9info@a9-vs.ch

CE NUMERO EN FRANCAIS
EST UN NUMERO SPECIAL

POUR L'INAUGURATION
DU TRONCON LA SOUSTE -
GAMPEL

e
Monsieur Jager. le nouveau troncon autoroutier entre La Souste et Gampel

ouvrira le 25 novembre 2016. Vous réjouissez-vous de cette journée ?

Je merejouis de 'ouverture definitive du troncon. La journee Portes ouvertes du 4 septembre
2016 m'a dgja fait extrémement plaisir. Pendant des annees, vaire des decennies, la commune
s'est battue pour un transfert du trafic. La charge s'est intensifiee en raison de I'augmenta-
tion du valume du trafic, natamment celui des poids lourds. L'ouverture du troncon deconges-
tionnera le vilage de Tourtemagne et accroitra sa capacite a attirer de nouveaux habitants.

Les travaux de construction de I'autoroute ont duré des années sur le territoire
de votre commune. Comment avez-vous vécu cette période ?

C'est une longue histaire qui se termine. Les seances au sein de la commission de projet PROKO
d'une part, et les entretiens avec les responsables d'autre part, ont rythme ces annees. La
visite annuelle du chantier etait intéressante, car elle nous permettait de constater I'avance-
ment des travaux sur place.

Le village de Tourtemagne est déchargé a double titre: en effet, tant la nouvelle
route de contournement de la zone industrielle que le nouveau troncon autorou-
tier le décongestionneront du trafic. Etes-vous soulagé ? Qu'est-ce que cela
signifie pour les personnes qui vivent ou exploitent leur entreprise le long de la
route cantonale?

Je sais exactement de quaiil retourne etant donne que j'ai grandile long de la route cantonale.
Le canton du Valais a developpe la zone industrielle, ce qui a deja considerablement libére le
village du trafic des poids lourds. L 'ouverture du nouveau troncon autoroutier accentuera cet
effet. La qualite de vie augmentera sensiblement. l va de sai que le trafic de transit revét de
limportance pour les entrepreneurs etablis le long de la route cantonale. Il leur faut peut-étre
trouver des idees navatrices pour continuer d'explaiter leur entreprise avec succes. Oe plus,
['autoroute n'a pas ete construite du jour au lendemain, ils ont donc eu amplement le temps
de reflechir ala situation,

Avez-vous une derniére remarque ?
Je suis tres content que ce projet important sait realise. Je remercie les responsables de leur
callaboration constructive.

Un nouveau site Internet dynamique:
www.a9-vs.ch

Depuis le debut du mois d'aodt, I'AS dispose d'un site
Internet remanie. ll fournit des nouvelles et de
nombreuses informations interessantes sur la
construction de l'autoroute dans le Haut-Valais, et mrEEr————
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permet ainsi aux visiteurs d'en apprendre davantage
sur les ouvrages principaux du troncon, sur la technigue
ou sur les equipements d'exploitation et de securite
et sur les mesures prises dans le domaine de I'enviran-
nement. Les respansables souhaitent non seulement
apporter de la modernite a ce site mais egalement
integrer des photas, qui ilustrent la construction de
l'autoroute dans le Haut-Valais. Les articles des
medias et les numeraos de la brochure AS INFO
complétent I'offre. Une carte animee (p. ex., avec des
photos aériennes, des photomontages, etc.) se trouve
en haut de la page d'accueil du site. Rendez-vous sur
www.aS-vs.ch et decouvrez [AS!

Département des transports, de I'équipement et de I'environnement (DTEE)

*
Office de construction des routes nationales (OCRN) :
Kantonsstrasse 275, case postale 160 *
3902 Glis CANTON DU VALAIS
Tél.: 027 606 97 00, fax: 027 606 97 01 KANTON WALLIS




