Gedeckter Einschnitt Raron (GERA). Stahlspriesse in der Wanne
West dienen der Abstiitzung des Baugrubenabschlusses.
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Wer durch einen Tunnel fahrt, kann zuweilen ein etwas mulmi-
ges Gefiihl haben. Mit ihren hohen Anforderungen gehéren
Schweizer Autobahntunnels jedoch zu den sichersten Tunnels
der Welt. In dieser Nummer gehen wir detailliert auf die Beliif-
tung eines Tunnels ein - im Normal- und Ereignisfall.

Vorwaérts geht es auch im Tunnel Visp: im Friihjahr 2022 wird
er teilweise eréffnet. Im Gedeckten Einschnitt Raron (GERA)
ist die Baugrubensicherung beinahe fertig und die Arbeiten

am Haupttunnel kénnen beginnen.
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Tunnel Visp, Betriebs- und Sicherheitsausriistung (BSA):
Hohe Anforderungen an die Fahrraumliiftung.

Vispertaltunnel: Der Umbau zur Sidréhre des Tunnels Visp
und Portalgestaltung.

Gedeckter Einschnitt Raron und Unterfiihrung St. German:
Die Arbeiten auf der Grossbaustelle sind im Zeitplan.

Pfyn: Die Ersatzmassnahme im Rottensand ist sehr erfolgreich.
Die anderen Baustellen: Tunnel Riedberg. Visp West.

Interview mit Herrn Martin Hutter.
Amtschef ANSB uber die Auswirkungen des Coronavirus auf die
Baustellen der Autobahn AS.
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TUNNEL VISP. BETRIEBS- UND SICHERHEITSAUSRUSTUNG (BSA)

HOHE ANFORDERUNGEN
AN DIE FAHRRAUMLUFTUNG

Das System des Tunnels Visp mit seiner
Anbindung an das Vispertal ist komplex.

Es besteht aus der Nordréhre, der Stidréhre,

dem Abschnitt Vispertaltunnel und dem
Uberwurftunnel. Je nach Art und Ort eines
Ereignisses muss die Fahrraumliiftung fir
jeden Abschnitt richtig funktionieren - eine
anspruchsvolle Aufgabe!

1) Elemente der Fahrraumliiftung

Die Fahrraumltftung (mit Punktabsaugung im Ereignis-
fall) besteht aus verschiedenen Elementen (Abb. 1).

Bei den Portalen sind die Strahlventilatoren sichtbar.

Je nach Situation kénnen sie in Fahrtrichtung oder in
Gegenfahrtrichtung blasen. Oberhalb des Fahrraums hat
es eine Zwischendecke, in der alle 100 m steuerbare
Abluftklappen eingelassen sind. Diese kénnen nach
Bedarf getffnet werden. Die Zwischendecke ist mit den
Portalzentralen verbunden. Dort stehen leistungsstarke

2) Die Fahrraumliiftung ist im
Normalfall ausgeschaltet!

Entgegen der weitverbreiteten Annahme ist die Fahr-
raumltiftung im Normalfall nicht in Betrieb (vgl. Abb. 2).
Die Beltf tung des Fahrraums erfolgt durch die Fahr-
zeuge, die im Tunnel verkehren und einen Kolbeneffekt
bewirken, aber auch durch die nattrliche Kaminwirkung
der Tunnelrdhre. In einem Tunnel, in dem die Fahrzeuge
nur in eine Richtung fahren (wie das bei einem Auto-

1) Abluftauslass Abluf tklappe

Abluftventilator

Strahlventilator

2)

bahntunnel der Fallist), bewegt sich die Luft also in ? i A

Abluftventilatoren, welche die Luft vom Fahrraum tber Fahrtrichtung der Fahrzeuge (rote Pfeile).

geoffnete Abluftklappen absaugen und durch die
Abluftauslasse ins Freie beftrdern kénnen. 1] 1]
Bei Stau oder Ereignissen ist die

Tunnelliiftung in Betrieb : =2

3) Beim Entstehen eines Verkehrsstaus (vgl. Abb. 3)
kann die Luftzirkulation durch den Kolbeneffekt der A
Fahrzeuge abreissen. Steigt die kontinuierlich gemesse-
ne Abgaskanzentration im Fahrraum, werden die
Strahlventilatoren automatisch eingeschaltet, um den
Fahrraum mit Frischluft zu versorgen.

Strahlventilatoren im Eingangsbereich des Tunnels Eyholz.

) Besonders wichtig ist die Fahrraumltftung im
Ereignisfall. Bei Unfallen und/oder Brand im Tunnel ist es
lebenswichtig, den Fltichtenden zur Selbstrettung den
Fahrraum frei von Rauch und Hitze zu halten.
Detektieren die Uberwachungssysteme im Fahrraum
unerwartete Warme oder Rauch, wird die Fahrraum-
[iftung gemass Abb. 4 automatisch eingeschaltet.

Zuerst 6ffnen sich an der Stelle des Ereignisses
mehrere Abluf tklappen. Die Strahlventilatoren stabilisie-
ren den Rauch, damit er sich méglichst nicht Uber die
ganze Tunnellange ausbreitet. Mit den Abluftventilatoren
wird der Rauch Uber die Abluftklappen aus dem Fahrraum
abgesaugt und Uber die Abluftauslasse ins Freie befordert.
In der gegentberliegenden, nicht vom Ereignis betroffe-
nen Tunnelréhre, erzeugen die Strahlventilatoren einen
Uberdruck, damit dort kein Rauch von der betroffenen
Tunnelréhre eindringen kann.

Montage Abluftklappe im Abluftkanal, oberhalb der Zwischendecke.




Herausforderung Uberwurftunnel

Die Anordnung des Uberwurftunnels miisste Itftungs-
technisch gesehen eigentlich einen Kurzschluss zwischen
der Nordrghre des Tunnels Visp und des Vispertaltunnels
bewirken. Die eingesetzte Software sorgt jedoch
automatisch fur die Anpassung der Fahrraumltftung.
Damit diese in jedem moglichen Fall richtig funktioniert,
braucht es sehr umfangreiche Tests und Simulationen mit
kiinstlich erzeugtem Rauch (vgl. Symbolfoto Tunnel
Eyholz). Damit ist das Luftungssystem des Tunnels Visp
deutlich komplexer als jenes des Tunnels Eyholz.

Ein konkretes Beispiel

Ein Auto halt an, fangt Feuer und es entwickelt sich
starker Rauch. Die Videodetektion erkennt das stehende
Fahrzeug und stellt automatisch die richtige Signalisation.
Rauchdetektoren und Brandmeldekabel erkennen rasch
den Brand und melden diesen an die Steuerung und alar-
mieren die Einsatzzentrale der Palizei. Die Steuerung
offnet die Abluftklappen oberhalb des Brandes. Die Abluft-
ventilatoren an den Tunnelportalen saugen den Rauch
vom Brandherd ab und halten den Fahrraum rauchfrei. Der
Fahrzeuglenker kann sich selber aus der verrauchten
Tunnelréhre retten, indem er den signalisierten Fluchtweg
in die gegentiberliegende Tunnelréhre benutzt.

Abluftventilatoren kommen nurim Ereignisfall zum
Einsatz. Sie befinden sich in den Portalzentralen und
ziehen die verrauchte Luft Uber den Abluftkanal aus dem
Fahrraum heraus.

-l

Strahlventilatoren sind gut sichtbar im Portalbereich
des Tunnels aufgehangt. Sie untersttitzen die nattrliche
Luftbewegung in Langsrichtung des Tunnels, wenn bei-
spielsweise héhere Abgaswerte im Tunnel gemessen
werden. Sie beteiligen sich an der Arbeit der Abluftventi-
lataren im Ereignisfall.

[ Standorte Axialventilatoren (auch Abluftventilatoren)

=  Standorte Strahlventilatoren
e  Standorte Abluftklappen
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Terminplan BSA im Tunnel Visp

Der Einbau der Betriebs- und Sicherheitsausrtis-
tung (BSA) im bautechnisch fertiggestellten Teil
des Tunnels Visp ist in Ausfthrung: In der Nord-
réhre und im Uberwurftunnel erfolgt seit Oktober
2019 die Montage der Anlagen der BSA. Die

Rotten

R . Landbrticke
Mittelspannungsversorgung der Zentralen ist
weitgehend erstellt. Im Werkleitungskanal unter Fg?;tru]”g
der Fahrbahn sind alle Kabeltrassen und die
Loschwasserversorgung eingebaut. In der Schwarzer Graben Visp
Zwischendecke sind die Abluf tklappen montiert,
die SOS-Nischen weitgehend mit Notruftele- Bezeichnung der
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Ankerarbeiten bei der Verzweigung (VZWII)
im Bereich der Stidréhre des Tunnels Visp.

In der Nordrdhre des Tunnels Visp und im
Uberwurftunnel sind bereits die Verant-
wortlichen der Betriebs- und Sicherheits-
ausriistung (BSA) tatig. Der gesperrte
Vispertaltunnel wird zur Siidréhre des
kiinftigen Tunnels Visp der Autobahn A9
umgebaut.

Die ganze Infrastruktur (z. B. Beleuchtung, Signale,
Sicherheitseinrichtungen) sowie die komplette Fahrbahn
des Vispertaltunnels sind bereits rtickgebaut. Zurzeit
gibt es im Tunnel Visp drei Baustellen:

Baustelle Schwarzer Graben

\on aussen sieht das Paortalbauwerk des ktinftigen
Tunnels Visp im Westen von Visp schon fertig aus. Es
handelt sich hier jedoch nur um den Portalrahmen mit
zwei Tagbauetappen. Anschliessend folgt die Anschluss-
strecke mit der neuen Linienflhrung, was einen Abbruch
von rund 30 m des bestehenden Vispertaltunnels be-
deutet. Zu diesem Zwecke muss der bestehende Vorein-
schnitt von oben nach unten angefahren und mittels
Ankern und Spritzbeton gesichert werden.

Baugrubensicherung mit Ankern und Spritzbeton beim
Voreinschnitt Schwarzer Graben.

Portalbereich Schwarzer Graben,

Baustelle Verzweigung Il (VZWII)

Die Verzweigung llist die Stelle, an der die Stdréhre des
Tunnels Visp die Linienfuhrung des gesperrten Vispertal-
tunnels verlasst und in Richtung Staldbachbriicke
abdreht. Die Fahrspur in gerader Richtung fuhrt weiter
nach Stalden. Diese Verzweigung kann bei einem of fe-
nen Vispertaltunnel, d. h. unter Verkehr, verstandlicher-
weise nicht gebaut werden. Oie Mineure sprengen eine
Aufweitung und sichern sie mit Ankern und Spritzbeton.
Der Vortrieb fur die Aufweitung erfolgt mehrheitlichin
guter Geologie (Prasinite), jedoch ist schonendes
Sprengen angesagt, um die Erschitterungen in Grenzen
zu halten.

Baustelle in der Storzone

In der Mitte des Vispertaltunnels befindet sich eine
Storzone. In der Nordréhre des Tunnels Visp kam hier ein
spezielles Bauverfahren zur Anwendung. Auch die Stid-
rohre ist davon betroffen und fuhrt durch diese rund
120 mlange Zone, in die jetzt ein Sohigewolbe
eingebaut wird.

Riickbau der Fahrbahn und Abbruch der Zwischendecke im
Vispertaltunnel.

Schonendes Sprengen im Pfeilerbereich VZWII.

Endgestaltung des Portals Chatzuhiis

Nach den letzten Arbeiten der Terraingestaltungist das
Portal Chatzuhts des Tunnels Visp erstellt. Ausgeftihrt
wurden die Massnahmen zum Hochwasserschutz, die
Abschlussarbeiten an der Ersatzmassnahme Aufweitung
Vispa sowie der Bau eines Absetzbeckens.

Portalbereich Chatzuhiis.

Gewdlbeabbruch und Ausbruchsicherung mit bewehrtem
Spritzbeton im Vispertaltunnel.

Hydrophobierung der Zwischendecke im Tunnel Visp.
Aufspritzen einer wasserabweisenden Schicht.
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Grosshohrgerat zum Erstellen der Bohrpfahle.

Die Grossbohrgerate pragten in den letzten
Monaten die Baustelle des Tagbautunnels
im Turtig. Bald kénnen sie abtransportiert
werden, denn die seitlichen Bohrpfahlwan-
de des gesamten Tagbautunnels sind im
Juni fertiggestellt. Wahrend die westliche
Einfahrtsstrecke (Wanne) im Rohbau
erstellt ist, beginnt nun der Baugruben-
aushub fir den Haupttunnel.

2°400 Bohrpfahle - 90 % erstellt

Mitte Mai 2020 sind rund 2160 Ortsbetonbohrpfahle
erstellt. Sie bilden die Seitenwande der Baugrube fur den
Tagbautunnel. Insgesamt mUssen die Grossbohrgerate
die eindrtickliche Zahl van 2'400 Pfahlen in den Boden
drehen - diese Arbeit wird im Juni 2020 abgeschlossen
sein.

Bohrpfahle - eine bereits hundert-
jahrige Baumethode

Bereits zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurden Bohr-
pfahle verwendet, um Baugruben seitlich zu sichern, so
zum Beispiel beim Bau der kaniglichen Oper in Oresden
(1910) oder des Zurcher Kongresshauses (1938). Das
Grundprinzip der Herstellung von Bohrpfahlen hat sich
nicht verandert, jedoch kommen heute anstelle der
Muskelkraft maodernste Grossbohrgerate zum Einsatz.
Sie haben das Bild der Grossbaustelle in Raron bis jetzt
gepragt - ab Sommer sind sie nicht mehr sichtbar.

Wanne West: Stahlspriesse im Einsatz

Wahrend die Bohrpfahlwande die Baugrube sichern, ent-
steht im ausgehabenen, westlichen Einfahrtsbereich
des Tagbautunnels die Betonwanne mit seitlichen Betan-
wanden. Damit die Sicherheit fur die Arbeiter und die
vorbeiftihrende SBB-Bahnstrecke jederzeit gewahrleis-
tet ist, hat sich der Unternehmer entschieden, temporar
Stahlspriesse (das ist der Fachbegriff fur die Stitz-
pfeiler) aus Stahlrohren einzubauen. Sobald die Beton-
arbeiten abgeschlossen sind, werden diese Stahlspriesse
fortlaufend wieder ausgebaut. Die Wanne West ist im
Sommer im Rohbau erstellt. Anschliessend entfernen die
Verantwartlichen in Koordination mit der SBB auch den
Schutzzaun langs der Geleise.

Der Baugrubenaushub des
Haupttunnels beginnt

Die Hydraulikbagger beginnen ab Mitte Juni mit dem
Baugrubenaushub innerhalb der Bohrpfahlwande, damit
anschliessend die Betonkonstruktion des Tagbau-
tunnels erstellt werden kann. Bie erste Betonetappe
erfolgt ab der Bahnhofstrasse in Richtung Westen. Auch
hier sallen Stahlspriesse zum Einsatz kommen, um
Deformationen an der Baugrubenumschliessung zu
verhindern. Die Verbindungsstrasse Turtig-Raron fuhrt
auch in den nachsten zwei Jahren Uber die Hilfsbriicke.

Autobahnbriicke tiber die
Unterfiihrung St. Germanist im
Sommer erstellt

Nach der Winterpause konnte der Unternehmer
die Arbeiten an der Autabahnbrticke Uber die
Unterfthrung St. German Mitte Januar 2020
wieder aufnehmen. Nach dem Betanieren der
beidseitigen Fltigelmauern erfolgte die Montage
des LehrgerUstes fur die dariberliegende Fahr-
bahnplatte, welche Mitte Marz betoniert werden
konnte. Sobald das Lehrgertist demontiert ist
und die Beschichtungsarbeiten abgeschlossen
sind, gibt es auch keine Verkehrsbehinderungen
mehr. Die Autobahnbrlcke wurde rechtzeitig er-
stellt, um den Baustellenverkehr aufnehmen zu
kénnen und damit das 6ffentliche Strassennetz
weniger mit diesem Baustellenverkehr zu
belasten.

Fragen an
Davide Lagana

Herr Davide Lagana. was genau ist lhre Funktion auf der GERA-
Baustelle in Raron?

Ich bin bei der Frutiger AG als Projektleiter angestellt und tibe diese
Funktion fur die ARGE GERA aus.

Die Grenzen zu Italien sind geschlossen. Auch die Ziige verkehren
nicht mehr. Wie wirkt sich dies auf die Baustelle aus?

Ab dem 2. Marz 2020 haben wir unseren Mitarbeitern nahegelegt,
maoglichst und bis auf Weiteres auf die Bentitzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel zu verzichten (Empfehlung BAG).

Aus diesem Grund haben wir unseren Mitarbeitern zusatzliche
Personalbusse fur das Pendeln von den Sammelplatzen zur Baustelle
zur Verfligung gestellt. Diese stehen fur Grenzganger wie auch Mit-
arbeitenden, die ihren Waohnsitz in der Schweiz haben, zur Verftigung,

Gibt es bei lhnen Arbeiter, welche bewusst in der Schweiz geblieben
sind, um weiterzuarbeiten?

Ja, wir haben zusatzliche Unterktnfte fur die auslandischen Mit-
arbeiter organisiert.

Arbeiter, welche nicht in einem Sperrgebiet wohnen und im Besitz einer
entsprechenden Grenzbewiligung sind, dUrfen zurzeit weiterhin in die
Schweiz ein- und ausreisen. Mitarbeiter, welche sich krank fuhlen, sind
angewiesen, Zuhause zu bleiben. Als Arbeitgeber fiihlen wir uns fur
unsere Mitarbeiter verantwaortlich.

Die aktuelle Lage wird laufend durch den Bund neu beurteilt. Entspre-
chende Auflagen werden van uns jeweils unverztiglich umgesetzt.

Einzelne Interessengruppen iibten zeitweise Druck aus, alle Bau-
stellen sollten geschlossen werden. Wie sehen Sie das?

Es liegt nicht in meiner Kompetenz, eine Baustellenschliessung
anzuordnen. Insofern die verardneten Massnahmen zum Schutze der
Mitarbeitenden eingehalten werden kénnen, sehe ich nicht ein, warum
wir die Bauwirtschaft lahmlegen sollten. Es ist aber sehr wichtig, dass
das Kader auf jeder Baustelle die nétigen Massnahmen umsetzt und
die Mitarbeitenden regelmassig geschult werden. In den nachsten 9
Wochen ist es unsere Hauptaufgabe, daflr zu sorgen, dass die
Mitarbeiter wachsam bleiben und wir Sie in Ihrer Verantwartung
untersttitzen. Nur gemeinsam Uberstehen wir diese schwierige Zeit.
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A vom Aussterben bedrohte Art

Eine der 1999 genehmigten Wiederherstel-
lungs- und Ersatzmassnahmen umfasste
das Auslichten des Pfynwaldes entlang des
Rottensandes. Was zu Beginn wie nach
Zerstorung aussah, entpuppt sich heute
als artenreicher Lebensraum, in dem be-
drohte Tier- und Pflanzenarten wieder
Fuss fassen kdnnen. Lesen Sie, was dort
heute alles wachst und gedeiht.

Der Bau der Autobahn AS verpflichtet zu Wiederherstel-
lungs- und Ersatzmassnahmen. Wir haben davon im
ASInfo bereits verschiedentlich berichtet. Ein Teil davon
wurde 1999 genehmigt und ist in der Folge umgesetzt
warden.

A stark gefdhrdete Art

Binntal. in der Saltinaschlucht und im Rotten-
sand vor -

A verletzliche Art A potentiell gefahrdete Art

Den Reichtum des trockenen
Rottensandes schiitzen

In den Jahren 2011 bis 2015 wurde der steppenartige
Rottensand in mehreren Etappen von den schattenwer-
fenden Baumen befreit. Bamit das Gebiet nicht wieder
zuwachst, weiden dort seither regelmassig Ziegen. Der
Rottensand beherbergt viele Arten, die in anderen Auen-
gebieten der Schweiz und in den Steppen unserer Hange
nicht varkommen. Oer Ort ist in dieser Art einzigartig im
Wallis.

Resultate kénnen sich sehen lassen!

DOie fUr die Umsetzung der Ersatzmassnahmen
zustandigen Fachpersonen sind sehr zufrieden mit dem
Resultat. Bereits fUnf Jahre nach der Auslichtung zeigte
die Erfolgskontrolle: Dutzende bedrohte Arten haben
sich wieder angesiedelt, darunter sehr seltene Wildbienen
und Grabwespen, welche zuvar im dichten Wald keinen
Lebensraum mehr fanden. Auch die Walliser Levkaje
wadachst hier: die grossere Kolonie wurde bei Hochwasser
aus dem Binntal bzw. der Saltinaschlucht herangespult
und gedeint dank der reanimierten Steppenlandschaft
ausgezeichnet.

Restaurant Ermitage

Sobald es die Entwicklung rund um COVIB-19 zulasst,
wird das betriebseigene Restaurant Ermitage im
Pfynwald wieder getffnet. Das neue Pachterehepaar
hat die Raumlichkeiten unter dem Matto «Die Magie des
Waldes» neu arrangiert. Das Restaurant bietet neben
einer attraktiven Sommerkarte auch eine angenehme
Terrasse und einen Kinderspielplatz. Die Produkte und
der Wein aus der Region stehen im Einklang mit dem
naturnahen Umfeld des Parkes. Wahrend den Offnungs-
zeiten des Restaurants ist auch die Ausstellung der
Autaobahn AS zuganglich.

2\ 'Ermitane
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Tunnel Riedberg:
Durchschlag Nordréhre im Herbst 2020

Die Anordnungen des Bundesrats bzw. die Empfehlun-
gen des Bundesamtes fur Gesundheit BAG und des
Staatssekretariats fur Wirtschaft SECO konnten
aufgrund des Coronavirus auf der Baustelle des Tunnels
Riedberg nur zum Teil eingehalten werden. Beshalb
entschloss sich die Arbeitsgemeinschaft (ARGE)
einzelne Arbeitsstellen varibergehend einzustellen, vor
alemim Bereich des Vortriebs und des Querschlags.
Vargesehen ist der Durchschlag der Nordréhre im Herbst
2020, jener der Sudrehre im Winter 2020/2021. Die
Materialbewirtschaftung, d. h. das Brechen des Aus-
bruchsmaterial zur Verwendung fur die Dammschttung
sowie das Erstellen der Abschlussmauer mittels Stein-
korben 6stlich des Tunnelportals wird weitergefuthrt.

Visp West

Nach und nach wird der Belag des Vollanschlusses Visp
West fertiggestellt. Nach dem Einbau der Tragschicht
und Binderschicht folgen im Juni die letzten Etappen

des Deckbelags (Feinbelag) auf der Nordspur. Die
Verantwortlichen haben die letzten Auftrage erteilt:
Ruckhaltesysteme (Leitplanken), Zaune, etc. BisEnde
Jahr sind die Arbeiten mehrheitlich abgeschlossen. Im
Bau sind auch die Zufahrtsstrasse zur ARA sowie das
Absetzbecken der Strassenabwasser-Behandlungsan-
lagen (SABA). Da im Friihjahr 2022 geplant ist, den
Tunnel Visp in der Fahrtrichtung West zu eréffnen, muss
auch vor dem Tunnelportal bis zu diesem Zeitpunkt alles
bereit sein.



Interview mit Herrn
Martin Hutter

Chef des Amtes fUr National-
strassenbau (ANSB)

lhre Fragen zur
Autobahn

Mochten Sie, dass das A9 INFO
ein spezielles Thema aufgreift?
Ihre Vorschlage kénnen Sie an

folgende E-Mail-Adresse
einsenden: info@a9-vs.ch

Aktuelle
Informationen zum

Bau der Autobahn A9

finden Sie unter
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Martin Hutter. als Amtschef des Autobahnbaus im Oberwallis geht die Lungenkrankheit
COVID-19 nicht spurlos an Ihnen vorbei. Arbeiten Sie jetzt auch von Zuhause aus?

Wir haben die Empfehlungen des Bundesamtes fur Gesundheit (BAG) auch in unseren Buiros
umgesetzt, denn die Gesundheit der Mitarbeitenden steht an vorderster Stelle.

Einzelne Mitarbeitende leisten Telearbeit. Die anderen Mitarbeitenden sind im Verwaltungsgebaude
in Gamsen und in den verschiedenen Baubtros im Schwarzen Graben, in Raran, in Tennen und im
Ermitage an der Arbeit oder vor Ort auf der Baustelle.

Welche Anweisungen haben Sie fiir die Baustellen erlassen und wie erfolgt die
Uberpriifung?

Am 20. Marz 2020 beschloss der Bundesrat, dass vorderhand auf ein landesweites allgemeines
Betriebsverbot fur Baustellen verzichtet wird. Seitens des ANSB wurden keine Baustellenschliessun-
gen angeordnet. Bei jeder Baustelle ist im Einzelfall zu prtifen, wie die Anordnungen des Bundesrats
bzw. die Empfehlungen des Bundesamtes fir Gesundheit BAG und des Staatssekretariats fur Wirt-
schaft SECO eingehalten werden kénnen. Massnahmen wie z. B. Etappierung der Arbeiten, Auftei-
lung von Arbeitsgruppen in Friih- und Spatschichten, etc., sind durch den Unternehmer varzuschla-
gen. Basierend auf der Checkliste fir Baustellen zum Schutz vor dem Coronavirus (COVID-13) des
SECO haben die Unternehmungen die betroffenen Arbeitsstellen zu tberprtifen und allenfalls mit
den zur Umsetzung notwendigen Massnahmen zu erganzen. Gleichzeitig klart der Unternehmer ab,
ob und inwieweit die Situation mit den Vorschriften der Verordnung 2 Uber Massnahmen zur
Bekampfung des Coronavirus (COVID-19) vereinbar ist und ob allenfalls mit Hilfe weiterer Massnah-
men der gesamte Baubetrieb oder Teile davon aufrechterhalten werden kénnen. Hat ein Unterneh-
men Schwierigkeiten die Empfehlungen umzusetzen, besteht die Maglichkeit, im Austausch mit der
SUVA oder mit dem kantonalen Arbeitsinspektarat vor Ort eine Ldsung zu finden. Falls keine gang-
bare Losung gefunden wird, ist das Unternehmen aufgefordert dies entsprechend zu dokumentie-
ren, dass einerseits die Fortsetzung der Tatigkeit und andererseits eine Umorganisation der Arbeits-
einsatze in Betracht gezogen wurden, jedoch nicht zumutbar sind. In allen anderen Fallen werden die
notigen Massnahmen gemeinsam festgelegt und deren Umsetzung durch die SUVA, das Arbeitsins-
pektorat oder - wo vorhanden - durch betriebsinterne Spezialisten der Arbeitssicherheit (ASA)
Uberprtift.

Wurden bereits Baustellen der Autobahn A9 eingestellt?

Beim Vortrieb im Tunnel Riedberg kam es aus arbeitstechnischen Grinden - beim Versetzen der HEB
Trager, der Armierung und beim Schalen, Betonieren, Ausschalen der Ausbruchsicherung - zu einer
befristeten Arbeitseinstellung. Die Arbeiten an der Fussgangerquerverbindung wurden am 27. April
2020 sawie die Vortriebsarbeiten am 4. Mai 2020 wieder aufgenommen. Die Arbeiten fUr die
Materialbewirtschaftung (Dammschiittung) werden kontinuierlich weitergeftihrt.

Im Bereich der Betriebs- und Sicherheitsausriistung (BSA) fir den Tunnel Visp wurden die Arbeiten
fUr die Elektroinstallationen aufgrund der Hygienevorschrif ten kurzfristig und teilweise eingestellt
(z.B. Einhaltung der Distanz beim Kabelziehen, wie auch bei der Arbeit auf der Hebebtihne).

Gibt es Engpdsse bei den Zementlieferungen oder anderem Material?

Bis dato sind keine Lieferengpasse beim Zement aufgetreten. Jedoch hat der italienische Lieferant
fur die Rohrschirmrohre fur den Tunnel Riedberg mitgeteilt, dass die Produktion seit dem 18. Marz
2020 gestoppt ist. Die Baustelle verflgt aktuell jedoch noch Uber einen Lagerbestand von
insgesamt vier Vortriebsetappen. Im Bereich der Betriebs- und Sicherheitsausriistung (BSA) im
Tunnel Visp sind wir u. a. bei der Lieferung der LED-Leuchten, der Abluftventilatoren, usw. betroffen.

In rund fiinf Jahren soll die Autobahn A9 von Susten nach Gamsen durchgehend in beide
Fahrtrichtungen in Betrieb sein. Sind diese Termine nun in Gefahr?

Nein. Diese ausserardentliche Lage kann dazu fUhren, dass einzelne Arbeiten weniger effizient
durchgefuhrt werden kénnen als Ublich oder dass die Organisation auf der Baustelle umgestellt bzw.
angepasst werden muss. Die Grundsatze des Werkvertrages sind einzuhalten. Insbesondere was die
Norm SIA 118 betrifft. Unverschuldete Verzégerungen berechtigen zu einer angemessenen Frist-
erstreckung, welche den jeweils vereinbarten Endtermin der Baustelle nach hinten verschiebt.
Jedoch besteht die Moglichkeit, Beschleunigungsmassahmen zu ergreifen, die entsprechend zu
vergliten sind. Meinerseits gehe ich davon aus, dass wie geplant 2025/2026 dieser Teil der
Autobahn ASin Betrieb ist.

Welches ist die ndchste Teilstrecke. die fiir den Verkehr freigegeben wird?
Oie Eroffnung der Nordrohre des Tunnels Visp in Fahrtrichtung Simplon - Visp West und die Inbetrieb-
nahme des Uberwurftunnels in Fahrtrichtung Vispertal - Visp West sind im Frihjahr 2022 geplant.
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