Udle. 10.12.2U- 1

*

*

*

*

CANTON DU VALAIS

Blick Genre de média: Médias imprimés KANTON WAI'I'IS
8008 Zirich Type de média: Presse journ./hebd.
044/ 259 62 62 Tirage: 91'263 Page: 4 Ordre: 1095432 Référence: 82789762
https://www.blick.ch/ Parution: 6x/semaine Surface: 168'492 mm?2 N° de théme: 999.099 Coupure Page: 1/4

54 Millionen budgetiert, 220 Millionen verlocht
Der Riedbergtunnel im Wallis ist seit 17 Jahren im Bau und noch immer nicht fertig

Jeder Meter kostet soviel
wie ein Lamborghini
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Riedbergtunnel

Fine massive Stahischalung|

wird in den Tunnel gebaut, indie

danach der Beton fir die verstarkte
hssicherung gesossen wird. 32
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TOBIAS OCHSENBEIN (TEXT) UND den 1980er-Jahren haben diegarnichtausgefiihrtwurden! Mitunter-
ANDREA SOLTERMANN (FOTOS) Kritiker ihre Bedenken gedus- Ein Trick der Walliser, um das zeichner des
ies ist eine unendliche sert: Ist der Riedbergtunnel jihrliche 700-Millionen-Budget Postulats — ist

Geschichte, sie handelt
vom Riedbergtunnel in

tatsdchlich sinnvoll und
realisierbar? Ja, fanden die

des Bundes fiir den Autobahn-
bau vollstandig ausschopfen zu

Werner Jordan
(56).Ersagt:

Gampel VS, einem Teilstiick der Behorden. Und um alle Zweifel konnen. Das Bezirksgericht Brig «Das Thema
A9 im Oberwallis. Und auch von aus der Welt zu schaffen, liessen sprach spéter alle neun Ange- Riedberg-
den Millionen Franken, die sie 1988/89 aufdem Trasseeder klagten frei. tunnel
dessen Bau die Steuerzahler bis geplanten Siidrohre einen 100 Im Herbst 2014 schliesslich, kénnte abend-

heute gekostet hat.

Martin Hutter (56), seit 2013
Chef der Dienststelle fiir Natio-
nalstrassenbau, steht an einem
Mittwochmorgen mit Helm und
Baustellenbekleidung vor dem
Riedbergtunnel und fiithrtin die
Siidrohre. Der Tunnel: 17 Jahre
nach dem Spatenstich noch
immer eine Baustelle. Drinnen
erstellen Bavarbeiter mit Stahl-
tragern, Armierungen und
Ortbeton eine permanente Aus-
bruchsicherung. Draussen ist es
grau und kalt, Hochnebel hangt
iiber dem Rhonetal. Das Wetter
ist sinnbildlich fiir die Geschich-
te des Riedbergtunnels.

Der Tunnel hat je eine Lange
von etwas mehr als 500 Metern
pro Rohre und wird in einen
Rutschhang gebaut. Das heisst:
Er wird in einem instabilen
Berghang erstellt, der sich pro
Jahr etwa einen Zentimeter
talwérts bewegt. Die Ticken der
Natur liessen die Kosten explo-
dieren. Anféanglich auf 54 Milli-
onen Franken budgetiert, wird
der Bau des Riedbergtunnels bei
seiner Fertigstellung 220 Milli-
onen Franken gekosten haben
(Stand heute). Das Vierfache!
Runtergebrochen heisst das:
220 000 Franken — oder ein 640
PS starker Lamborghini — pro
verbauten Tunnel-Meter. Er ist
damit der teuerste Tunnel der
Schweiz.

Der Ausbau der A9 im Ober-
wallis wurde in den 1970er-
Jahren beschlossen. Bereits in

Meter langen Sondierstollen
vortreiben. Weil der Vortrieb
ohne Probleme verlief, begann
man den Tunnel zu bauen.

Hutter sagt dazu: «Das
Rhonetal ist eng. Im Bereich des
Riedberg-Hangfusses ist der
Talboden durch den Rotten, die
Kantonsstrasse und die SBB
belegt. Mit dem Tunnel sollte
dieser Engpass umfahren
werden.» Nur wenige Monate
nach dem Spatenstich im Sep-
tember 2004 begann allerdings
die grosse Erniichterung.

Das Bauvorhaben wurde
bereits 2005 wieder eingestellt.
Der Grund: Am Bauwerk traten
unerwartet Deformationen auf
— weil der Hang stirker ins
Rutschen geraten war. «Die
Bauarbeiten waren und sind bis
heute nicht der Grund dafiir,
dass der Hang rutscht», sagt
Hutter. Die Folge: Die Arbeiten

am Tunnel wurden fiir Jahre
blockiert. Jahre, in denen
Studien und Analysen erstellt
wurden, um doch noch ein Loch
in den rutschenden Berg
rammen und irgendwann Licht
am Ende des Tunnels sehen zu
koénnen. Die Ergebnisse zeigten,
dass die beiden Tunnelréhren
nur mit zusitzlichen Verstér-
kungsmassnahmen gebaut
werden konnen.

Als wire das nicht genug,
wurde 2006 publik, dass mit
ersonnenen Rechnungen Millio-
nenbetrdge an Bauunternehmen
geflossen waren - fiir Arbeiten,

zehn Jahre nach Baubeginn,
wurden wieder Vorbereitungs-
und Stabilisierungsarbeiten am
Tunnel aufgenommen. Die
Vortriebsarbeiten selbst sollten
im Frithling 2015 weitergehen.

Aber: Eine Beschwerde zum
Ausschreibeverfahren  sabo-
tierte die Bauarbeiten erneut.
Die frithere Arbeitsgemein-
schaft stieg auf die Barrikaden,
weil der Kanton Wallis den
Werkvertrag aufgeltst und neu

vergeben hatte. Das Kantons-
gericht wies die Beschwerde ab.
Im Sommer 2016 dann endlich
die Nachricht: Es geht weiter!
Der tégliche Fortschritt beim
Aushub: ganze 25 Zentimeter.
Das veranlasste eine Handvoll
SP-Grossriate dazu, 2018 ein
Postulat einzureichen. Sie
forderten den Abbruch der
«Riedberg-Ubung» und eine
offene Linienfiihrung. Dies
wurde vom Grossrat abgelehnt.
Bauchef Hutter sagt heute: «Es

ist viel einfacher, einen Tunnel
im Fels zu bauen als im Locker-
gestein. Und auchwennder Aus-
hub nur langsam vorwdrtskam:
Die Sicherheit steht immer an
erster Stelle. Die Tunnelar-
beiten zu stoppen und auf eine
offene Linienfithrung umzu-
schwenken, héatte die Arbeiten
noch einmal um
Jahreverzogert.»
Einer der

damaligen

fillend disku-
tiert werden.

Aber

heute
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macht es keinen Sinn mehr, die
Ubung abzubrechen —auch weil
seit Marz 2021 die beiden
Rohren durchgebrochen sind.
Bis jetzt wurden 200 Millionen
Franken im Riedbergtunnel
verlocht — wie soll manjetzt den
Steuerzahlernklarmachen, dass
es nun doch noch eine offene
Linienfihrung braucht?» Trotz-
dem glaubt er nicht an die
Nachhaltigkeit dieses Baus. Es
werde kiinftig immer wieder
Sperrungen geben wegen
Unterhaltsarbeiten, was den

' Der Eingang des Riedbergtunnelsin

\Gampel im Oberwallis. In einigen Jahren %5
|werden hier endlich Autos hineinfahren
‘statt Baumaschinen. N o

Tunnel am Ende noch teurer
machen werde.

«Obwohl jetzt beide Réhren
durchschlagen sind, bleiben die
bautechnischen Herausforde-
rungen weiterhin gross», sagt
Martin Hutter beim Begehen
des Tunnels. Und doch ist er
optimistisch: «Sobald die Arbei-
ten fiir die verstirkte Ausbruch-
sicherung abgeschlossen sind,
werden Innenschale und Innen-
ausbau so auf die zu erwarten-
den Zwangsverschiebungen
ausgelegt, dass ein maglichst
flexibles Bauwerk entsteht.»

“

Denn je steifer der Betonkorper
des Gewolbes, desto grosser die
Gefahr, dass es zu Abplatzungen
komme.

Ende Oktober dieses Jahres
verkiindete er gemeinsam mit
dem zustindigen Staatsrat
Franz Ruppen (50) vor den
Medien eine frohe Neuigkeit:
Der Riedberbergtunnel soll
2025/26 in Betrieb genommen
werden konnen. Gut moglich
also, dass diese unendliche
Geschichte doch noch ein Ende
findet.

«Die Herausfrd

AN T AL ]

|\ (Die Herausforderungen
8\ bleiben weiterhin gross.)
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7 Perscnliche Gegensténde der
Bauarbeiter - gearbeitet

Schwarze Laocher Die grissten Fehlkalkulationen

Sie gelten als Meisterstiicke der
Ingenieurskunst: Strassen- und
Eisenbahntunnel. Doch so sehr
die Bauten nach der Fertig-
stellung jeweils gefeiert werden,
so sehr gingen ihnen oft finanzi-
elle und zeitliche Flops voraus.
P Am 5. September 1980 wurde
der Gotthard-Strassentunnel
dem Verkehr {ibergeben. Er galt
mit knapp 17 Kilometern
damals als langster Strassen-
tunnel der Welt. Aber: Der
Jahrhundertbau war Segen und

Fluch zugleich. Denn _das
Projekt verzogerte sich um
Jahre, vor allemwegenschlech-
ten Gesteins und Wasserein-
briichen. Die Gesamtkosten

beliefen sich auf 686 Millionen
Franken, 380 Millionen mehr
als budgetiert.

P Der Gotthard-Basistunnel ist
mit 57 km der lingste Eisen-
bahntunnel der Welt. Bei der
Eréffnung 2016 wurden die
Baukosten mit 12,2 Milliarden
Franken angegeben. Urspriing-
lich war mit 6,3 Milliarden
gerechnet worden. Doch die
Kosten verdoppelten sich wegen
der Teuerung, héherer Sicher-
heitsstandards, modernerer
Technik und geologischer
Schwierigkeiten.

P Die BLS wird den gesamten
Lotschberg-Bahntunnel  zwi-
schen Kandersteg BE und

Goppenstein VS sanieren. Die
Erneuerung des alten Scheitel-
tunnels wird aber teurer als
geplant: Anstelle von gesamt-
haft 105 Millionen Franken
diirfte diese nun 158 Millionen
kosten. Der Grund: Zwischen
dem Bahnunternchmen und der
mit der Sanierung beauftragten
Arge Marti entfachte ein Streit
um Dutzende Millionen Franken.
Die Bauarbeiten verldngern sich
damit voraussichtlich bis Ende
2024. Urspriinglich sollte die
Sanierung Ende 2022 abge-
schlossen sein. 2020 wurde die
Frist bereits auf Ende 2023
verschoben.
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