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Griine wollen Grounding
des Helitourismus im Wallis

Soll der Helitourismus verboten werden? Diese Frage wurde am Donnerstagmorgen im Grossen Rat diskutiert.
Das Oberwallis wehrte sich.

Armin Bregy

Franziska Biner intervenierte
umgehend, alsdie Debatte eroff-
net wurde. Und sie machte das
ungewohnt energisch, Die Wal-
liser Helikopterunternechmen sei-
enPioniere der Bergrettung. Man
miisse nach anderen Losungen
suchen, um die Treibhausgas-
emissionenzu reduzieren, als ein
Verbot des Helitourismus. «Ma-
chenwir nicht kaputt, wasin liber
50 Jahren aufgebaut wurde, leh-
nen Sie diese Motion ab», so
die Worte der Mitte-Grossriitin
an das Walliser Parlament. Sie
reagierte auf'einen Vorstoss der
Griinen, die den Helitourismus
verbieten wollen.

Schnell war klar, dass die
Motion keine Mehrheit finden
wird - obwohl die Griinen
durchaus Argumente hatten,
die nachvellziehbar sind, Dieser
Meinung war selbst der SVPO-
Abgeordnete Bernhard Frabetti,
Er sagte: «Man kann iiber den
Helitourismus durchaus geteil-
ter Meinung sein. Die Motioniire
fiihren einige Griinde auf, wel-
che im Grundsatz richtig sind.»
Trotzdem wiirden sich die Grii-
nenwieder einmal als Partei der
Verbote prasentieren, Und so
dem Wallis schaden.

Apérosund Fotoshootings
aufdem Gipfel

Die Schweiz zihlt 40 Gebirgs-
landeplitze.ImJahr 2020 kamen
im Zusammenhang mit Heliski-
ingund anderentouristischen Ak-
tivitdten 26'530 Flugbewegungen
zusammen, 60 Prozent davon
im Wallis, Das Problem: Von
den 18 Gebirgslandeplitzen im
Wallis sind neun in Perime-
tern, die im Bundesinventar der
Landschaften und Naturdenk-
milervon nationaler Bedeutung
aufgefithrt sind.

«Sind touristische Absetzflii-
ge wirklich von derart grossem

nationalem Interesse, dass sie
beibehalten werden miissen?»,
fragte der griine Grossrat Jean-
Daniel Melly, und er gab die
Antwort gleich selbst: «Der He-
litourismus st wirtschaftlich ver-
nachlissigbar. Trotzdemwird das
Angebot stetig erweitert.» So
konne man seit Sommer 2018
im Wallis Helibike-Touren un-
ternehmen. Das Wallis sei der
einzige Kanton, der dics erlaube,
«Die Diversifizierung geht aber
noch weiter, denn gewisse pri-
vate Unternehmen bieten sogar
Heli-Apéros oder das Verstreu-
en der Asche von Verstorbenen
auf einem Berggipfel an.» Da-
beiverursache der Helitourismus
einen iibermissig hohen Ener-
gieverbrauch probeforderter Per-

son, so Melly, denn eine Flug-
stunde bendtige 150 bis 200 Liter
Treibstoff.

Erfiihrte weiter aus, dass der
Helikopterldrm bei Wildtierenzu
Stresssymptomen fiihre und sie
garinden Tod treiben kénne, vor
allem im Friihling, wenndie Tie-
re Machwuchs haben und durch
den Winter geschwicht seien.
«Das Wallis sollte einen Touris-
mus anstreben, der im Einklang
mit der Natur steht», sagte Mel-
ly, «und daher die touristischen
Helifliige verbieten.»

Oberwalliser Heli-Front

Die Oberwalliser Parlamentarier
hielten parteiiibergreifend dage-
gen. Insbesondere wegender He-
li-Rettungsfliige. Diese seien nur

moglich, wenn die Heli-Unter-
nehmen auch im Tourismus ti-
tig sein konnten. «Walliser Heli-
kopterunternehmen wie Air Zer-
mattund Air-Glaciers miissenzu-
verlissige Bergrettungen im alpi-
nen Raumunterteils sehr schwie-
rigen Bedingungen gewihrleis-
ten, Dies wiire ohne die Ubungs-
zeitwihrend der kommerziellen
Fliige in der heutigen Qualitiit
nicht zu erfiillen», sagte SVP-
Grossrat Bernhard Frabetti,
Mitte-Prasidentin Franziska
Biner unterstrich, dass ein Pi-
lot rund 1000 Flugstunden brau-
che, bevor er Unterlasten fliegen
kénne. «Bis ein Pilot eine heikle
Rettung ausfithren kann, braucht
er in der Regel weitere 1000
Flugstunden, In einem Rettungs-
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flug stecktjahrelange Arbeit», so
die Zermatter Grossritin, CSPO-
Mann Jens Blatter erganzte: «Ge-
birgslandungen ermoglichen das
erforderliche regelmiissige Trai-
ning in grésseren Hohenlagen,
Wiirden touristische Fliige weg-
fallen, so miissten Trainingsfliige
im Gebirge organisiertwerden-
und das macht 6kologisch nun
wirklich keinen Sinn.»

Die Motion fand ausserhalb
des links-griinen Lagers keine
Unterstiitzung. Mit 95 gegen 29
Stimmen bei 2 Enthaltungen
lehnt der Grosse Rat den Vor-
stoss ab. Die Helis konnen wei-
terhin abheben. Nach dem kla-
ren Verdikt aus dem Walliser
Parlament sogar mit noch mehr
Riickenwind.

Grossrat kompakt

Linke kritisieren
WKB-Verglitungen

Am Donnerstag wurde im Gros-
senRatder Berichtdes Staatsrats
zum Geschiftsjahr 2021 der Wal-
liser Kantonalbank (WKB) debat-
tiert, Die Bilanz weist eine Stei-
gerung um 432 Millionen Fran-
ken auf und erreicht nun 18,5
Milliarden Franken, Der Reinge-
winn blieb stabil auf 68,5 Millio-
nen Franken. Das bereinigte Un-
ternehmensergebnis betrug 102
Millionen (83 Millionen 2020).
Finanzminister Roberto Schmidt
(CSPO) zeigte sich zufrieden mit
diesen Zahlen. Weniger Freude
hattedie politische Linke anden
Aktivititen der WKB, Sie kri-
tisierte insbesondere die Vergii-
tungen fiir den Verwaltungsrat,
Die Fraktionsvorsitzende der SP,
Sarah Constantin, zeigte sich gar
schockiert iiber die Einkiinfte,
die die Verwaltungsratsmitglieder
der WKB erhalten, «Der Priisi-
dentder WKB verdient mehrals
ein Staatsrat, obwohl dies nicht
seine Haupttiitigkeit ist», sagte
Constantin, Verwaltungsratspra-
sident der WKB ist der Unter-
nehmerund FDP-Politiker Pierre-
Alain Grichting. Die Nettovergii-
tungdes Verwaltungstatspriisiden-
ten betriigt 353’000 Franken, Das
Arbeitspensum entspricht laut Fi-
nanzminister Schmidtin etwaei-
ner50-Prozent-Anstellung. (bra)

Ein Impfbus fiir das Wallis

«Flir die Bevolkerung in den
Berggemeinden ist der Weg in
ein Impfzentrumim Tal aufiven-
dig und zeitraubendb», heisst es
in einem Postulat von Franziska
Biner und Stefanie Aufdenblat-
ten (Die Mitte Oberwallis). Ein
Impfbus, wie es ihn etwa im
Kanton Graubiinden gebe, kon-
ne Abhilfe schaffen, «Der Impf-
bus hat den Vorteil, dass nicht
die gesamte Infrastruktur, wel-
che zum Impfen benétigt wird,
in jeder kleinen Gemeinde in-
stalliert werden muss. So bleibt
derInstallationsaufivand erspart
und die Kosten kénnen redu-
ziert werden», so Binerund Auf-
denblatten. Daher fordere man
den Staatsrat auf, einen Impf-
bus filr Berggemeinden bereitzu-
stellen. Das Postulat wurde zum
Vollzug tiberwiesen. (bra)

Franz Ruppen: «Auf die Autobahn im Pfynwald
zuverzichten, ware eine Zwangerei»

Am Donnerstagmorgen wurde das Departement fiir Mobilitdt, Raumentwicklung und Umwelt durchleuchtet.
Chef Franz Ruppen (SVP) und seine Antworten.

Interview: Armin Bregy

FranzRuppen, Lieferengpisse
und Inflation verteuern Bau-
projekte, Auch der Kantonist
betroffen. Wie reagieren Sie?
Die steigenden Materialkosten
sind ein Problem, aber auch die
Engpisse bei den Lieferketten.
Der Staatsrat hat daher in ei-
nemersten Schritt eine Arbeits-
gruppecingesetzt, diedie Situation
fortlaufend analysiert. Mittlerwei-
le haben wir einen Kredit {iber 12
Mio. Franken gesprochen, wn die
zusitzlichen Kosten abzufedemn.
Im September wird der Grosse
Rat dariiber befinden.

12 Mio. Franken sind nicht viel.
Das tint vielleicht nicht nach
viel, aberesist ein erster Schritt.
Entscheidend wird so oder so
sein, wie lange die Krise dauert.
Wahrscheinlich muss der Betrag
erhéht werden,

Siewollen die Sanierung der
Deponie Gamsenried prio-
ritirbehandeln, Hat Lonza
mittlerweile eigentlich weitere
Finanzgarantien gegeben?
Derzeitwird analysiert, mit wel-
chen Methoden die Deponie
tiberhauptsaniert werden kann.
Fiir die erste Phase des Sa-
nierungsprojekts hat Lonza ei-

ne Riickstellung von 285 Millio-
nen Franken gebildet. Das wird
wohl nicht reichen, Wir verhan-
deln mit Lonza, und diese Ver-
handlungen laufen gut. Uber den
Stand der Dinge kann ich mich
nicht dussern, aber der Dialog ist
konstruktiv.

Das Autobahnprojektdurch
den Pfynwald ist weiterhin blo-
cldert, Wird die Autobahn ei-
nesTagesgebaut, mussder
Verkehriiber die Kantonsstras-
seSusten-Salgesch geleitetwer-
den. Die Strasse wird das Ver-
Ikehrsauflkommennichtbewilti-
genkonnen.

Hierzu werde ich morgen im
Rahmen der Dringlichkei-
ten ausfiihrlich Stellung neh-
men. Man sollte sich aber be-
wusst sein: Es gab bereits ein
Plangenehmigungsverfahren
und ein Ausfithrungsprojekt.
Dann musste alles neu ge-
plant werden und wir haben
zehn Jahre verloren. Lancie-
ren wir wiederum ein neues
Projekt, miissen wir weitere 15
Jahre zuwarten. Auf die Auto-
bahn im Pfynwald zu verzich-
ten, wie das gewisse Akteure
fordern, wire nichts anderes
als eine Zwingerei. Wir miis-
sen das Projekt durchziehen.

Wiewollen Sie den Verkehr
iiber die T9 schleusen?

Im Detail werden wir das noch
analysieren, Natiirlich brauchtes
bauliche Massnahmen, Wir wer-
denversuchen,die Einschrinkun-
gensokurzund gering wie még-
lich zu halten. Ubrigens gab es
bereitsim Jahr 2019, als der Leu-
kerbad-Kreisel gebaut wurde, ei-
neviermonatige Sperreder Pfyn-
waldstrasse, Und es gibt Studien,
die zeigen, dass die Fahrt vom
Kreisel Susten bis auf die Auto-
bahndurchschnittlich sechs Minu-
tendavert. Uberdie Kantonsstras-
se T9 dauertsie elf Minuten, bei
grossem Verkehrsaufkommen14

Minuten. Man sollte diese Zah-
lenins Verhiltnissetzen, Mein Ziel
istes, die Autobahn so rasch wie
moglich zu realisieren.

Das Wallis muss massiv Bau-
land zuriickzonen, Sehen Sie
eine Moglichkeit, die Boden-
eigentiimer zuentschéddigen?
Das Bundesgericht hatdieszuletzt
abgelehnt. Verschiedene Vorstas-
se aus dem Grossen Rat werden
derzeitin meinem Departement
gepriift. Esstellen sich schwierige
Fragen: Wer soll bezahlen? Und
wie soll bezahlt werden? Wir su-
chen nach Losungen, um diese
Fragen zu beantworten.



