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Die Nachfolge

Der Walliser Informations-
chef Bernard Reist geht in
Pension. Die Nachfolgerege-
lung luft. | Seite 2

Der Tiiftler

Bruno Imboden konstruiert
einen Elektrobus fiir 70 Per-
sonen, der bald durch Zer-
matt fahrt. | Seite 3
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Andy Murray kam in London
mit dem Schrecken davon.
Nach 0:2-Satzriickstand
fing er sich auf. | Seite 18
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Kairo | Agyptische Armee kiindigt vorgezogene Prasidentschaftswahlen an

Armee setzt Mursi ab

Die dyptische Armee hat ihr Ulti-
matum nicht folgenlos verstrei-
chen lassen. Sie setzte am Mitt-
wochabend Prisident Mohammed
Mursi ab.

Mursi werde durch den derzeitigen Priisi-
denten des Verfassungsgerichts, Adli Man-
sur, abgeldst, teilte die Armee am Mitt-
wochabend in Kairo mit. Ausserdem setzte
die Armee die vor einem Jahr von den Isla-
misten ausgearbeitete Verfassung ausser
Kraft, wie Verteidigungsminister Abdel
Fattah al-Sisi am Mittwochabend in einer
Fernsehansprache sagte. Er versicherte,
die Armee wolle nicht an der Macht blei-
ben. Das nordafrikanische Land soll nun
cine Regierung aus Experten bekommen.
Der politische Fahrplan sei mit Politikern
und anderen offentlichen Personen be-
schlossen worden, hiess es in der Erkli-
rung weiter. Die Ankiindigung wurde mit
Freudenkundgebungen und Feuerwerk
begriisst. Nach seiner Absetzung durch die
Armee rief Mursi seine Anhinger zum
friedlichen Widerstand auf. Gegen Mursi
wurde ein Ausreiseverbot erlassen. Auch
eine Reihe fiithrender Mitglieder der

Putsch in Agypten. Der demokratisch gewahlte Prasident Mohammed Mursi
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Ein gliickliches
Hdndchen

Kaum eine andere Stelle von dhn-
licher Wichtigkeit fiir das Ober-
wallis st so lange vakant geblie-
ben wie jene des Chefs des Amts
fiir Nationalstrassenbau. Mehr
als eineinhalb Jahre ist die Fiih-
rung dieses zentralen Amtes mit
einer interimistischen Lisung ge-
regelt worden. Weshalb sich der
Kanton mit seiner Entscheidung
derart lange hat Zeit gelassen,
dariiber kann bloss geritselt
werden. Dabei lag die Losung im
eigenen Haus. Denn Martin Hut-
ter hat in diversen Funktionen
den Moloch A9 jahrelang haut-
nah erlebt und kennt die Dos-
siers wie kein Zweiter. Dass der
Kanton diese Personalie nun end-
lich geregelt hat, wird dem Auto-
bahnbau Auftrieb verleihen.
Denn auch die beste Interimsl-
sung ist und bleibt eben nur eine
voriibergehende. Nun wissen alle
am Projekt Beteiligten, wer kiinf-
tig den Karren zieht und wer
schlussendlich auch in der Ver-
antwortung steht. Freilich kann

Muslimbriiderschaft darf das Land nicht der neue Mister A9 nicht zau-
verlassen. | Seite 23 Obersten Richter des Verfassungsgerichts abgeltst werden. FOTOKEYSTONE bern. Die Schwierigkeiten und
Probl it sind immer

Wallis | Der neue Chef des Autobahnbaus im Gesprich

«Die A9 ist eine Chance
fur das ganze Wallis»
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Viel zu tun. Martin Hutter aus Niedergesteln kénnt dleAQ aus

langjahriger Erfahrung.
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Der neue Chef des Amts
fiir Nationalstrassenbau
hat es mit grossen
Herausforderungen zu
tun. Im Interview legt

. Martin Hutter dar,

welche die grossten sind.

Nach eineinhalb Jahren ist der
Chefposten des Amts fiir Natio-
nalstrassenbau nun endlich be-
setzt. Mit Martin Hutter sitzt
dort ein Fachmann, der die A9
aus langjahriger Tatigkeit in di-
versen Funktionen bestens

" kennt. Dass die A9 kaum zum

urspriinglichen Termin fertigge-
stellt werden kann, ist lingst
kein Geheimnis mehr. Im Ge-
sprach mit dem «Walliser Boten»
erklirt der neue Chef, an wel-
chen Brennpunkten die gross-
ten Schwierigkeiten zu meistern
sind. Diese sind mannigfaltiger
Natur und befinden sich auf je-
dem der vier Teilstiicke. Am
schwierigsten ist die Lage beim
Riedberg und in der Siidumfah-
rung Visp. | Seiten 8 und 9

Fussball | Walliser Fussball Sommer

Benaglio und Co.
gegen den FC Sitten

Fiinf europdische Teams
spielen im Stade de Tour-
billon ab Samstag um
den ersten Sieger im Wal-
liser Sommer-Cup. Der FC
Sitten ist gefordert.

Das Teilnehmerfeld dieser Fuss-
ball-Premiere lasst sich sehen.
Porto, Marseille, Wolfsburg,
St-Etienne und der FC Sitten bil-
den eine attraktive Affiche. Im

Attraktive Affiche. Diego Béﬁaglio spieltim Tourbillon. roro KE\.rsToNE

Eroffnungsspiel dieses eine Wo-
che dauernden Turniers treffen
die Walliser iibermorgen
Abend im eigenen Stadion auf
den Bundesligisten mit dem
Schweizer  Nationaltorhiiter
Diego Benaglio sowie den bei-
den Schweizer Abwehrspielern
Tim Klose und Ricardo Rodri-
guez. Dem «Walliser Boten» ge-
wihrte Goalie Benaglio ein In-
terview. | Seite 17

noch vorhanden: Der rutschende
Hang beim Riedbergtunnel, die
unleidige Verzigerung bei der
Arbeitsvergabe fiir den Tunnel
Visp oder das langwierige Aufla-
geverfahren fiir die gesamte Stre-
cke durch den Pfynwald sind da-
bei nur die Spitze des Eisbergs.
Die A9 mit all ihren geologi-
schen Hilrden und kniffligen Spe-
zialbauten ist ein Bauwerk, wie
es in der Schweiz wahrscheinlich
kein zweites gibt. Dem neuen
Chefist fiir die Erfiillung seiner
Aufgabe ein gliickliches Hind-.
chen zu wiinschen. Im Interesse
aller Oberwalliser, die seit Jahr-
zehnten sehnlichst auf die A9
‘warten. Werner Koder
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A9 | Interview mit Martin Hutter, Chef des Amts fii

iir Nationalstrassenbau, iiber die grossten Schwierigkeiten beim Bau der Oberwalli

Grosse Herausforderungen an vielen Fr

WALLIS | Letzte Woche hat
der Staatsrat Martin Hut-
ter aus Niedergesteln
zum neuen Chef des
Amts fiir Nationalstras-
senbau ernannt. Nach
rund eineinhalbjahriger
Suche ist eine der wich-
tigsten Schaltstellen des
Kantons nun endlich be-
setzt.

‘Wie lange arbeiten Sie be-
reits bei der A9?

«Seit dem 1. August 2006 arbei-
te ich beim Kanton Wallis im
Amt fiir Nationalstrassenbau,
der ehemaligen Sektion Natio-
nalstrassen Oberwallis. Vorher
war ich 16 Jahre in verschiede-
nen Funktionen bei der Firma
Prader/Losinger im Oberwallis
tatig.»

In welchen verschiedenen
Funktionen waren Sie seit-
her titig?

«Ich habe als Chefbauleiter auf
der Teilstrecke Leuk/Susten
Ost-Steg/Gampel Ost begon-
nen. Insbesondere konnte ich
die beiden Schliisselprojekte
gedeckter Einschnitt Turt-
mann und den Tunnel Ried-
berg begleiten. Vor allem der

rausforderungen bei der
Umsetzung des Grosspro-
jekts. Welches sind die
schwierigsten Felder bei
der A9?

«Ich denke, jede der vier Teil-
strecken hat so ihre eigene He-
rausforderung. Einerseits lie-
gen diese im technischen Be-
reich, sowie im Hauptlos Wer-
eya Visp West oder in
der Wiederaufnahme der Vor-
triebsarbeiten im Tunnel
Riedberg. Aber andererseits
auch im finanziellen Bereich,
etwa wenn es zu verschiede-
nen Bestellungsinderungen
und Nachforderungen auf
den entsprechenden Baustel-
len kommt. Davon sind Unter-
nehmer wie auch Mandats-
nehmer betroffen. Gleichzei-
tig ist die Einhaltung von
Terminen bei der Planliefe-
rung in der entsprechenden
Qualitit teilweise eine echte
Herausforderung. Des Weite-
ren sind die zeitgerechte
Realisierung der Kompensati-
onsmassnahmen sowie die
Schnittstellen zwischen dem
Bau und der BSA, das ist die
Betriebs- und Sicherheitsaus-
riistung, sicherlich auch ein
Thema.»

«Die technischen Losungen
und Spezialarbeiten sind
schweizweit einmalig»

gedeckte Einschnitt Turtmann
war eine entsprechende He-
rausforderung. Mitte 2010 wur-
de ich zum Adjunkt des Amtes
fiir Nationalstrassenbau beftr-
dert und habe ab dem Friihjahr
2012 die interimistische Amts-
leitung zusammen mit Adrian

Zumstein, Chef des Verwal-
" tungs- und Rechtsdienstes des
Departements fiir Verkehr, Bau
und Umwelt iibernommen. Ins-
gesamt waren es sehr lehrrei-
che und intensive Jahre.»

‘Was gefillt IThnen beson-
ders an Ihrer Arbeit?

«Der Bau der Autobahn ist eine
grosse Herausforderung und et-
was Einmaliges. Durch die Zu-
sammenarbeit mit den Mitar-
beitenden sowie den verschie-
denen Projektbeteiligten kon-
nen wir gemeinsam etwas
bewirken und die Zukunft mit-
gestalten. Der Bau der Auto-
bahn A9 ist eine Investition in
die Zukunft.»

Was ist so speziell daran?
«Die technischen Lésungen
und die einzelnen Spezialarbei-
ten sind schweizweit gesehen
einmalig in ihrer Anwendung.
Denken wir nur an die Jetting-
arbeiten oder das grosse Ver-
zweigungsbauwerk im Tunnel
Eyholz. Im Weiteren haben wir
auf verschiedenen Baustellen
praktisch die gesamte Palette
von Spezialarbeiten, wie unter
anderem Spundbohlen, AnKer,
‘Wasserabsenkungen,  Bohr-
pfahle oder Rohrschirme und
dergleichen mehr.»

Das tont interessant.
«Das ist es auch. Die Arbeit be-
reitet mir Freude und ich habe
eine spannende und abwechs-
lungsreiche Titigkeit.»

Auf Sie warten grosse He-

Man muss also immer wie-
der auf Schwierigkeiten
reagieren?

«Es ist vor allem wichtig, dass
man allfillige Schwierigkeiten
frithzeitig erkennt und mit den
Projektbeteiligten  bespricht
und nach einer gemeinsamen
Losung sucht, welche dem Pro-
Jjekt von Nutzen ist. Die Materi-
albewirtschaftung ist sicher
auch ein grosses Thema. Sie
konnen sich denken, dass der
Bau der Autobahn A9 grosse
Materialverschiebungen  mit
sich bringt.»

‘Was muss man sich darun-
ter vorstellen?

«Nebst dem Materialanfall
wie etwa dem Ausbruch-, Aus-
hub- und Jettingmaterial
ist es auch wichtig, die Mate-
rialablagerung und -entsor-
gung entsprechend zu planen
und vorzubereiten. Gros-
sere Schwierigkeiten ergeben
sich, wenn das Material nicht
in der Qualitit und Quantitit
angetroffen wird, wie vorge-
sehen. Dann sind konstrukti-
ve Losungen gefragt, welche
den Konsens aller Projektbe-
teiligten erfordern. Dies kann
unter Umstidnden seine Zeit
dauern.»

Da sind Kommunikations-
kiinste gefragt. .
«Ja, durchaus. Wichtig im Zu-
sammenhang mit den Heraus-
forderungen ist, dass die Betrof-
fenen miteinander reden und
nach gemeinsamen Lésungen
suchen, mit dem Ziel, die Auto-
bahn A9 zu bauen. Sicher
braucht es dazu auch Kompro-
misse von allen Seiten. Jedoch
bin ich iiberzeugt, dass der Bau
der A9 eine einmalige Chance
nicht nur fiir das Oberwallis,
sondern fiir das gesamte Wal-
lis ist.»

Es heisst, der Dienstchef
hitte keine Befugnisse, die
Budgets selber festzusetzen
und miisse jedes einzelne
Dossier vorher von der
Rechtsabteilung absegnen
lassen. Wie verliuft die
Budgetplanung konkret?
«Der Bau der Autobahn A9 ist
ein Grossprojekt mit einer ent-
sprechenden Investitionspla-
nung. Die langfristige Kosten-
planung erfolgt in enger Ab-
stimmung mit dem Bundesamt
fiir Strassen ASTRA. Wichtig ist
in diesem Zusammenhang zu
wissen, dass die Finanzierung
zu 96 Prozent durch den Bund
erfolgt und dierestlichen 4 Pro-
zent durch den Kanton Wallis.
Mit einer Investition von einer
Million Franken seitens des
Kantons Wallis kann ein Inves-
titionsvolumen von 25 Millio-
nen ausgeldst werden.»

Wie lduft die Budgetierung
konkret ab?

«Die jahrliche Budgetierung er-
folgt durch die Projektverant-
wortlichen aufgrund der bewil-
ligten Projekte unter Beriick-
sichtigung des = Projektsteue-
rungsplans sowie des
wirtschaftlichen Einsatzes der
Investitionen. Gleichzeitig sind
die internen wie auch die exter-
nen Ressourcen zu berticksich-
tigen. Die notwendigen Kredite
werden durch die Verantwortli-
chen des Amts fiir National-
strassenbau vorbereitet und an-
schliessend durch das Departe-
ment und den Staats- sowie den
Grossen Rat wie auch durch das
ASTRA genehmigt.»

Der falsche Beton hat den
Bau im Tunnel Eyholz be-
hindert. Ist er inzwischen
riickgebaut?

«Der mangelhafte Beton der
Zwischendecken ist noch nicht
riickgebaut. Die Riickbauarbei-
ten sind nach den Sommerferi-
en vorgesehen und dauern vo-
raussichtlich mehrere Wochen.
Anschliessend werden die Zwi-
schendecken auf 600 Meter neu
betoniert. Das Bauprogramm
des Tunnels Eyholz erfihrt kei-
ne Verzogerung, trotz des Riick-
baus und des Neubaus der Zwi-
schendecken.»

«Das Urteil des Kantonsgerichts
ist noch nicht rechtskriftig.
Demzufolge steht noch nicht
fest, ob das Urteil an das Bun-
desgericht weitergezogen wird
oder nicht. Sollte dies nicht der
Fall sein, so werden wir seitens

tailprojekte und Genehmi-
gung  derselben durch
das ASTRA kénnen die Ar-
beiten ausgeschrieben und

vergeben sowie mit der
Bauausfilhrung  begonnen
werden.»

«Es werden grosse Anstren-
gungen unternommen, die
A9 vorwirtszubringen»

des Amts fiir Nationalstrassen-
bau das Vergabeverfahren wie-
der aufnehmen. Nach erfolgter
Vergabe braucht der Unterneh-
mer rund ein halbes Jahr Vorbe-
reitungszeit, um die Baustelle
zu installieren, um mit den ef-
fektiven Arbeiten zu beginnen.
Die Arbeiten werden voraus-
sichtlich 2014 beginnen.»

Welche Hiirden muss man
dazu vorher noch meis-
tern?

«Eine Frage, die sich stellt, ist,
ob nach Vergabe der Arbeiten
eine Beschwerde eingereicht
wird oder nicht.»

Wie sieht die Situation am
Riedberg-Tunnel aus?

«Das Detailprojekt des Tunnels
Riedberg wurde aufgrund der
festgestellten  geologischen
Schwierigkeiten neu iiberarbei-
tet und durch das ASTRA ge-
nehmigt. Die Verstirkungs-
massnahmen im Portalbereich
West sind in Ausfiihrung.»

Wann erfolgt die endgiilti-
ge Auflage des Abschnitts
im Pfynwald?

«Die Uberarbeitung des gene-
rellen Projekts ist abgeschlos-
sen und wurde vor knapp zwei
Wochen den kantonalen Behor-
den und Verantwortlichen von
Siders, Salgesch, Varen, Leuk-
Susten, Agarn und Turtmann
zugestellt. Nun haben die Pro-
jektbeteiligten zwei Monate
Zeit, das Dossier zu studieren
und ihre Stellungnahme abzu-
geben. Nach der Fertigstellung
wird das Dossier des tiberarbei-
teten generellen Projekts im

«Eine Million vom Kanton
10st ein Investitionsvolumen
von 25 Millionen aus»

Wie muss man sich einen
solchen Riickbau vorstel-
len?

«Mittels eines 40 Tonnen schwe-
ren Hydraulikbaggers, der als
Abbaugerit mit einer Beton-
schere und einem Pulverisierer
ausgeriistet ist, werden die Zwi-
schendecken einzeln riickge-
baut. Der riickgebaute armierte
Beton wird vor Ort bestméglich
getrennt und anschliessend
dem Recycling zugefiihrt. Der
vorhandene Werkleitungska-
nal und die seitlichen Funda-
mente werden entsprechend
geschiitzt. Das Zeitfenster fiir
den Riickbau der betroffenen
Zwischendecken ist von Mitte
August bis Ende Oktober 2013.»

Wann kann mit dem Bau
des Tunnels Visp begonnen
werden?

September 2013 beim Bundes-
amt fiir Strassen zur Bewilli-
gung durch den Bundesrat ein-
gereicht.»

Wie geht es dann weiter?

«Nach der Konsultation der
verschiedenen Bundesidmter
ist die Genehmigung des ge-
nerellen Projekts durch den
Bundesrat im Friihjahr 2014
vorgeschen. Anschliessend er-
folgt die Ausarbeitung des
Ausfiihrungsprojekts inklu-
sive der notwendigen Um-
weltvertraglichkeitspriifung
und Abgabe des entsprechen-
den Ausfiihrungsdossiers frii-
hestens Mitte 2014 an das
ASTRA. Nach Abschluss des
offentlichen Auflageverfah-
rens erfolgt die Projektgeneh-
migung durch den Staatsrat.
Nach der Erarbeitung der De-

‘Wann wird das der Fall
sein?

«Aufgrund der verschiedenen
Abhingigkeiten insbesondere
im Hinblick auf das ¢ffentliche
Auflageverfahren wire es ver-
messen, heute einen genauen
Zeitpunkt beziiglich der Fertig-
stellung des betroffenen Auto-
bahnteilstiicks zu nennen. Aus
heutiger Sicht kann jedoch
damit gerechnet werden, dass
die terminlichen Fragestellun-
gen bis Ende des zweiten Se-
mesters des ndchsten Jahres
genauer abgeschitzt werden
konnen.»

In welchen Etappen sind
die verschiedenen Ab-
schnitte befahrbar?

«Die Eroffnung der Teilstrecke
Leuk/Susten Ost-Steg/Gampel
Ost ist fiir das Jahr 2016/2017

vorgesehen. Diese Eroffnung

erfolgt ohne den Tunnel Ried-
berg. Im Bereich des Halban-
schlusses Leuk/Susten Ost
wird die Auf- und Abfahrt auf
die Autobahn provisorisch ge-
fiihrt bis zur Inbetriebnahme
der Teilstrecke Siders Ost—
Leuk/Susten Ost. 2018/2019 ist
es vorgesehen, den Tunnel Ey-
holz, als Bestandteil der Siid-
umfahrung und der
Teilstrecke Visp West—Visp
Ost, zu er6ffnen. Damit kann
den  Verkehrsteilnehmern
vom oder Richtung Vispertal
gewihrleistet werden direkt
nach Brig zu fahren, ohne
Umweg nach Visp oder umge-
kehrt. Selbstverstindlich
bleibt die Talstrasse nach wie
vor in Betrieb.»

Und nun die Gretchen-
frage: Wann ist die A9
durchgehend befahrbar?
«So einfach ldsst sich dies
nicht beantworten und wider-
spiegelt nicht die Komplexitit
dieses Grossprojekts. Insbe-
sondere weil verschiedene
Faktoren ganz einfach nicht
beeinflussbar sind. Stimmen
die Annahmen etwa im Be-
reich der Geologie, gibt es Be-
schwerden bei den Arbeitsver-
gaben oder bei den éffentli-
chen Planauflagen? Aus heu-
tiger Sicht muss davon
ausgegangen werden, dass
durch die bereits bekannten
Schwierigkeiten eine Verlin-
gerung der Gesamtbauzeit ab-
sehbar  ist. Seitens des
Departementschefs wie auch
von allen Projektbeteiligten
werden seit Jahren grosse An-
strengungen unternommen,
den Bau der Autobahn A9 vor-
wartszubringen. Gleichzeitig
sind, wie bereits erwihnt, Tei-
linbetriebnahmen  vorgese-
hen, um so die Autobahn suk-
zessive in Betrieb nehmen zu
konnen.»

Interview: Werner Koder

In der Verantwortung. Martin Hu
nalstrassenbau stellt sich der gro
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ser Autobahn A9
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itter beim gedeckten Einschnitt Turtmann. Der neue Chef des Amts fiir Natio-

ssen Herausforderung, die ein solches Grossprojekt mit sich bringt.
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Rechtschreibung | 8. Tagung der Schweizer Orthographischen Konferenz (SOK)

«Die Rechtschreibreform
ist kein Ruhmesblatt»

ZORICH | Die Schweizer Orthogra-
phische Konferenz (SOK) hielt in
den Riumen der NZZ ihre 8. Ta-
gung mit Vortrdgen und Podi-
umsgesprach ab. Die Leitung
hatte Urs Breitenstein-von Ried-
matten (SOK), alt Verleger des
Schwabe-Verlages und Forderer
der Literatur.

Dass die neue Rechtschreibung kein
Ruhmesblatt sei, diese Einschidtzung
stammt vom Prasidenten des «Rates fiir
Rechtschreibung» personlich, von Dr.
Hans Zehetmair. Da der von ihm gelei-
tete Rat den Ausweg aus dem Durchei-
nander nicht fand, hat die SOK
(www.sok.ch) eigene «Empfehlungen»
herausgegeben, welche zu einer ein-
heitlichen und sprachrichtigen Recht-
schreibung anleiten. Der WB berichte-
te. Der Kreis der Anwender dieser Emp-
fehlungen wichst und wichst; auf der
Tagung wurde mitgeteilt, dass auch der
Reclam-Verlag zu ihnen gehért. Die
Empfehlungen beruhen auf der sorgfil-
tigen Rechtschreibung der NZZ. Es ist
also mehr als ein symbolischer Akt,
dass die Tagung an der Falkenstrasse
stattfand und dass es Dr. Daniel Weber,
Redaktionsleiter von NZZ Folio, war,
der die Teilnehmer begriisste. Anwe-
send waren gut fiinfzig Journalisten,
Chefredaktoren, Lektoren, Verlagslei-
ter, Medienkritiker, Lehrkrifte, Schrift-
steller, Ubersetzer, Sprachwissenschaft-
ler und Sprachfreunde.

Vier Reform-

«Todsiinden»

Professor Dr. Rudolf Wachter (SOK)
zeigte in seinem Fachreferat vier
Grundiibel dieser Reform auf: die will-
kiirliche «e- und &-Anderung» (wir nen-
nen die Gimse, die an einem Stangel
nagt), die unsinnige Auftrennung von
‘Wortern (wieder sehen), die ausufernde
Verwendung des Grossbuchstabens
(heute Friih) und das Weglassen von
Kommas. Im sich verselbststindigen-
den Internet haben diese Grundiibel
Folgen, welche die Reformer nicht woll-
ten, fiir die sie aber Verantwortung tra-
gen: «Weihnachtsgeschianke, Aufwin-
dungen, Wut entbrannt», «Einmal ist
kein Mal».

< " hicrhrail

und R

Von links: Urs Breitenstein (SOK), Stefan Stirne-

mrann (SOK), Kulturjournalistin Monika Scharer, Peter Maller (SDA), Dr. Christine
Ruhrberg (Reclam-Verlag), Professor Dr. Rudolf Wachter (SOK) und Gisela Meyer

Stiissi (Gymnasiallehrerverein).

Der Duden dreht

sich im Kreis

In der reichhaltigen Tagungsmappe la-
gen ein schones Reclam-Biichlein und
die Qualititszeitschriften NZZ Folio
und Schweizer Monat, alle auf der Linie
der SOK-Empfehlungen. Wie der zweite
Referent Stefan Stirnemann (SOK) aus-
fiihrte, gehort zu einem guten Inhalt ei-
ne zweckmissige Rechtschreibung. In
einem der Mappe beigelegten Artikel
zeigt Stirnemann, wie der Duden 1996
das alte Wort fleischfressend trennte
(Fleisch fressend) und verbot und bis
2009 tiber viele Zwischenstufen wieder
erlaubte. Was denkt ein Schiiler von sei-
nem Lehrer, der ihn diese Kapriolen
mitmachen liess? Mangelhaft ist aber
nicht nur der grosse Duden, sondern
insbesondere auch der «Schweizer
Schiilerdudenn, der, wie gezeigt wurde,
Schiiler und Lehrer bei entscheidenden
Fragen in die Irre fiihrt.

Podium und Beschliisse

Die Leitung des Podiums hatte die be-
kannte und charmante Kulturjourna-
listin Monika Schirer, und unter dem

FOTOWB

Titel «Rechtschreibreform, kein Ruh-
mesblatt fiir Politik und Wissenschaft»
diskutierten Dr. Christine Ruhrberg
(Reclam-Verlag), Dr. Daniel Weber (NZZ
Folio), Peter Miiller (Schweizerische De-
peschenagentur SDA) und Gisela Meyer
Stiissi (Vizeprasidentin des Gymnasial-
lehrervereins). Einig war man sich iiber
die Verunsicherung, die heute
herrscht, und in der Frage nach dem
Sinn der neuen Rechtschreibung. Mey-
er Stiissi berichtete, wie sie zu Beginn
der Reform versucht habe, die Neue-
rungen zu lernen, unterdessen aber
langst nicht mehrwisse, was «alte» oder
«neue» oder «mittelalte» oder «neueste»
Rechtschreibung sei. «Kein Ruhmes-
blatt», aber ein «Meisterstiick der sub-
versiven Durchsetzung» nannte Peter
Miiller die Reform treffend. Die Ver-
sammlung erteilte abschliessend der
Arbeitsgruppe der SOK den Auftrag, die
Zusammenarbeit mit der Konferenz
der Chefredaktoren und dem Verband
der Schweizer Medien zu vertiefen und
ein SOK-Worterbuch zu erarbeiten.
Man darf gespannt sein, wie es weiter-
geht. ag.

Dr. Christine Ruhrberg'

SOK und Reclam-Verlag

ZORICH | Frau Dr. Christine Ruhr-
berg, Lektoratsleiterin des Phi-
lipp Reclam jun. Verlages, be-
antwortet Fragen zur Stellung
ihres Verlages zur SOK-Bewe- .
gung selbst und zu den «SOK-
Empfehlungen zu einer einheit-
lichen und sprachrichtigen
deutschen Rechtschreibung».

Frau Dr. Ruhrberg, Ihr Verlag
folgt weitgehend den Schreibemp
fehlungen der Schweizer Ortho-
graphischen Konferenz (SOK) und
hat sich damit gegen den Duden
entschieden. Warum?

«Der Duden empfiehlt noch immer bei
seiner Auslegung der neuen amtlichen
Regeln eine Menge sinnwidriger
und/oder ungrammatischer Schreibun-
gen. Der Reclam Verlag versucht, den
neuen Regeln so weit zu folgen, wie
man es vertreten kann, und dabei hel-
fen nach Meinung der Lektoren und Re-
dakteure des Verlags die grosstenteils
verniinftigen Auslegungen der neuen
Regeln durch die SOK. Allerdings be-
folgt der Reclam Verlag die Empfehlun-
gen der SOK nicht vollstindig: Er
nimmt Riicksicht einerseits auf die
Wiinsche der Autoren und andererseits

auf die Historizitit der Schriftsprache
in den Werken der deutschsprachigen
Klassiker. Nebenbei: Das Duden-Recht-
schreibworterbuch war fiir den Reclam
Verlag in seiner ganzen Geschichte nie-
mals verbindlich.»

Gibt es Riickmeldungen auf diese
Entscheidung?

«Bisher gar nicht, seit der letzten Ta-
gung der SOK ein wenig. Das liegt sicher
daran, dass Reclam den SOK-Richtlini-
en eben nur zum Teil und differenzie-
rend folgt.»

Erscheinen die mit Recht beriihm-
ten gelben Biichlein Ihres Verlages
kiinftig mit einem kleinen Schwei-
zerkreuz?

«Da wir gerade dariiber griibeln, ob in
Schillers Wilhelm Tell die Schreibung
«dusersb mit nur einem «» (fiir @u-
Rerst) aus historischer Treue erhalten
bleiben sollte, kann man das fiir den
Tellmal in Erwigung ziehen... Aber lei-
der bleiben dann doch immer noch zu
viele R im Text stehen!»

Wie schitzen Sie persénlich die
SOK ein?
«Ich halte die Empfehlungen der SOK

Toleranz lernen. Dr. Christine Ruhr-
berg, Lektoratsleiterin Philipp Reclam
jun. Verlag. FOTOWB

fiir sehr verniinftig und hoffe, dass sie
im Rechtschreibrat die Findung eines
grenziiberschreitenden Kompromisses
fordern konnen. Allerdings meine ich
auch, dass die Zeiten einer komplett
und ausnahmslos geregelten Orthogra-
fie und einer einzigen regelnden In-
stanz vorbei sind, dass wir Toleranz ge-
geniiber Varianten und historischen
Formen iiben und lernen sollten.» ag.



