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Oberwallis | A9-Chef Martin Hutter spricht iiber die Entwicklungen beim Jahrhundertprojekt

Aus Vergangenheit gelernt

Nach iiber einem Jahr als Chef des
Amtes fiir Nationalstrassenbau
(ANSB) zieht Martin Hutter im Ge-
sprach Bilanz und wagt einen
Blick in die Zukunft.

Bauende, Vispertaltunnel, Quecksilber,
Schwarzarbeit und Rechnungsstellungen:
Der Autobahnbau stand im letzten Jahr
gleich mehrfach im Fokus der Berichter-
stattung. Es sei ein intensives Jahr gewesen,
erkldrt Hutter. «Gliicklicherweise konnte
ich mich auf gute Mitarbeitende innerhalb
des Amtes sowie der restlichen Kantonsver-
waltung stiitzen.» Wihrend die verschiede-
nen Teilstiicke der Oberwalliser Autobahn
fortlaufend weitergebaut werden konnten,
wurde beim Amt selbst im selben Zeitraum
eine umfassende Reorganisation mit Neu-
strukturierungen und Zusammenlegun-
gen von Arbeitsplitzen umgesetzt. Unter
Beriicksichtigung der heutigen Planung,
betont der Amtschefweiter, sei das komple-
xe Bauprojekt aber durchaus auf Kurs. Er
geht deshalb davon aus, dass der neue Zeit-
plan mit vorgesehenem Bauende der A9 im
Jahr 2025 realistisch ist. «Die Zukunft wird
aber zeigen, ob die Planung trotz allfilliger
Stérungen oder gar Rechtsverfahren einge-
halten werden kann.» | Seite 7

Auf Kurs. Im letzten Jahr wurde auf den verschiedenen Baustellen viel gearbeitet und einiges bewegt.
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Wallis | 40 Jahre Gomina AG

Hochwertige Produkte
und Arbeitsplitze

ihrer unternehmerischen Substanz starke Trimpfe.

Moderne Eassade. Die Gomina AG in Niederwald hat aber auch in

FOTOZVG

Die Gomina AG in Nieder-
wald steht als leuchten-
des Musterbeispiel fiir
qualifizierte Arbeitsplat-
Ze mit ansprechender
Wertschopfung im Berg-
gebiet.

‘Was vor 40 Jahren in Fiesch zag-
haft begann und iiber die Jahre
hindurch auch mehrere Hochs
und Tiefs erlebte, bewegt sich
heute in sicherem Fahrwasser.
Die beiden Geschiftsfiihrer Urs
Mutter und Bruno Erzinger ste-
hen fiir diese Soliditit. Sie leiten
den Betrieb seit nunmehr 14
Jahren gemeinsam und haben
sich inzwischen durch Aktien-
riickkdufe auch die Kontrolle
iber das Besitzverhiltnis aneig-
nen kénnen. Diese Unabhéngig-
keit von den Launen fremder
Geldgeber bedeutet fiir die 30
Angestellten mehr Sicherheit.
Die Gomina setzt heute wettbe-
werbsfihig auf die beiden
Standbeine Medizinaltechnik
und Mikromechanik. | Seite 3

Kunst | Oh! Festival Valais Wallis Arts Vivants

Erstes Sternenprojekt
im Jahr 2015

Weltoffen. Denis Alber, Produktionsdelegierter, stellt das
Programm des Oh! Festivals 2015 vor.

SITTEN | Gestern prasen-
tierte die Plattform Kul-
tur Wallis das Programm
fiir die erste des

«Driifrdanggler»

Wer Medien konsumiert, soll da-
fiir auch aufkommen. Also zah-
len wir Gebiihren fiirs Iernsehen
sowie Radiohdren und berappen
Abonnements fiir Zeitungen und
Zeitschriften. Kostenlos zugdng-
lich sind hierzulande — leider —
immer noch recht zahlreiche On-
lineportale.

Der Kampfum die Gunst des Pu-
blikums —und der Inserenten —
istin den letzten Jahren massiv
hdrter geworden. Medien miis-
sen also neue Wege finden, um
finanziell iiber die Runden zu
kommen. Subventionen alleine
reichen fiir Fernseh- und Radio-
anstalten nicht.

Das Walliser Lokalfernsehen
Canal9/Kanal9 setzt dabei auf
Freiwilligkeit: Jeder Walliser
Haushalt soll diesen Sender mit
monatlich drei Franken unter-
stiitzen. Macht ein Drittel der
iiber 150 000 einheimischen

'| Haushalte mit, hat der Sender

1,8 Millionen Franken auf sicher
und sein Ziel erreicht.
Zumindest auf die Unterstiit-
zung einiger Politikerinnen und
Politiker kann der TV-Sender bei
seiner «Bettelaktion» bereits zih-
len: Die Staatsrite Cina und
Freysinger und Nationalrdtin
Ambherd engagieren sich in TV-
Sputs. Sicher verlangten sie keine
Gage. Warum auch? Schliesslich
kommen sie bei Canal9/Kanal9
ausreichend zum Zuge.
Ob Walliserinnen und Wallisern
der einheimische TV-Sender jihr-
lich 36 Franken wert ist? Ob es
Canal9/Kanal9 gelingt, 50000
Haushalte fiir die «freiwillige Ab-
gabe» zu gewinnen? Bis anhin
spendeten rund 50 000 Haushal-
te die 36 Franken iiber einen an-
dern Weg. «Bestand halten» ist
also angesagt. Misslingt dies,
verkommt die «Driifranggler-Ak-
tion» zum Misstrauensvotum.
Lothar Berchtold
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Feier des Beitritts des Wallis zur
Eidgenossenschaft zu stellen.
Am Mittwoch stellte Produkti-

C ierter Denis Alber das

Oh! Festivals Valais Wal-
Iis Arts Vivants.

Im Marz 2013 ist das. Festival
ausgewahlt worden, das erste
Sternenprojekt fiir die 200-Jahr-

Programm des Festivals vor. Zu
sehen bekommen Kulturinte-

1815.ch

Mit aktuellen
Notfalldienst-Nummern.

ressierte ein reiches Angebot an
Musik, Tanz und Theater. Doch
auch fiir Kunstschaffende bietet
das Festival viel Raum. | Seite 9
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Autobahnbau | A9-Chef Martin Hutter im Gesprich

«Pro Werktag eine Million
fiir den Autobahnbau»

OBERWALLIS | Seit iiber ei-
nem Jahr ist Martin Hut-
ter inzwischen als Chef
des Amtes fiir National-
strassenbau (ANSB) im
Einsatz. Im Gesprich
zieht er Bilanz und
spricht iiber den Fort-
schritt beim Jahrhun-
dertbau.

Herr Hutter, wie fallt Ihr
Fazit nach dem ersten Jahr
als Chef des kantonalen
Amtes fiir Nationalstrassen-
bau aus?

«Es war ein intensives Jahr, in
dem ich mich sicherlich erst
einmal in die neuen Aufgaben
einleben musste. Dankenswer-
terweise konnte ich mich dabei
auf gute Mitarbeitende inner-
halb des Amtes sowie der restli-
chen Kantonsverwaltung stiit-
zen und gleichzeitig die not-
wendige Unterstiitzung meiner
Vorgesetzten geniessen. Neben
dem tiglichen Geschift, dem
Bau der Autobahn, war das ers-
te Jahr hauptsichlich geprigt
von einer internen Reorganisa-
tion, die nun auf Anfang Juni
umgesetzt werden konnte. Ar-
béitsplitze und Funktionen
sind in diesem Zusammenhang
teilweise neu strukturiert und
zusammengelegt worden. Un-
ser Ziel ist klar, den Bau der
Autobahn vorwirtszubringen,
und dies mit allen Projekt-
beteiligten.»

Ist der Autobahnbau auf
Kurs?

«Meines Erachtens ist der Bau
der Autobahn unter Beriick-
sichtigung der heutigen Pla-
nung durchaus auf Kurs. Es
wurde im letzten Jahr auf den
verschiedensten Baustellen viel
gearbeitet und einiges bewegt.
Nicht zu vergessen ist dabei die
vorausschauende Planung und
Projektierung. So konnen wir
im Jahr 2014 insgesamt rund
200 Millionen Franken investie-
ren. Wenn man diesen Betrag
auf die rund 200 Arbeitstage he-
runterbricht, ergibt sich im-
merhin ein Betrag von einer
Million Franken pro Werktag.
Das ist sehr viel Geld.

kutiert. Wie beurteilen Sie
die offentliche Meinung
zum Jahrhundertprojekt?
«Die Riickmeldungen aus der
Bevolkerung sind durchaus po-
sitiv. Sicher sind hie und da
auch kritische Stimmen zu hé-
ren. Nicht selten fehlt bei sol-
cher Kritik aber womoglich das
Hintergrundwissen, da nichtal-
le Details bekannt sind. Demge-
geniiber sind beispielsweise die
Reaktionen bei Baustellenbesu-
chen in ‘der Regel sehr positiv.
Wir setzen alles daran, aus den
gemachten Erfahrungen der
Vergangenheit die richtigen
Lehren fiir die Zukunft zu zie-
hen, und wollen das Jahrhun-
dertprojekt gemeinsam vor-
wirtsbringen.»

«Meines Erach-
tens ist der Bau
der Autobahn
auf Kurs»

Zuletzt wurde die geplante
18-monatige Schliessung
des Vispertaltunnels im
Jahr 2015 kritisiert. Es wird
eine Zunahme der Staus
rund um das Lonzastidt-
chen befiirchtet. Ist die Kri-
tik begriindet?

«Gerade wenn man an die Zeit
vor der Inbetriebnahme des Vis-
pertaltunnels mit teilweisen
Staus bis nach Stalden denkt, ist
die Kritik sicherlich berechtigt
und nachvollziehbar. Ein Ver-
gleich der verschiedenen Vari-
anten, mit und auch ohne
Schliessung, hat jedoch gezeigt,
dass eine Schliessung des Vis-
pertaltunnels die beste Variante
darstellt. Bei einer Stausimula-
tion mit einer kurzfristigen
Schliessung des Tunnels konn-
ten wir feststellen, dass es wah-
rend einer relativ kurzen Zeit-
spanne zu Staus kommen diirf-
te. Am durchgefiihrten Testtag,
mit einer Auslastung von 80 bis
90 Prozent, wurde zwischen
10.00 und 13.00 Uhr ein Rick-
stau von 10 bis 15 Minuten ge-
messen. Klar steht niemand ger-
ne im Stau, auch ich selber

«Unser Ziel ist nicht. Vergleicht man diese
klar’ den Bau Stauzeiten jedoch beispielswei-
se mit den stundenlangen Staus
der AutObahn vor dem Gotthardtunnel, relati-
VOrwarts- viert sich die Situation etwas.»
Zubrlngen» Der Autobahnbau hat im
Martin Hutter  letzten Jahr auch fiir nega-
tive Schl ilen gesorgt.

Wer tiglich mit dem Zug von
Brig bis Sitten fahrt, hat viel-
leicht das Getiihl, dass sich die
Baustellen nicht verandern.
Vergleicht man aber Fotos vom
letzten Jahr mit aktuellen, sind
Kklare Fortschritte sichtbar. So
beispielsweise beim Gedeckten
Einschnitt in Turtmann oder
auf den offenen Strecken. Aber
auch in den Tunnels, wo von
aussen her nur wenig wahrge-
nommen wird, sind die Arbei-
ten mehrheitlich im Zeitplan
und kommen ziigig voran.»

Das Dossier «Autobahn im
Oberwallis» wird seit Jahr-
zehnten wiederkehrend dis-

So waren etwa die Quecksil-
berbelastungen wiederholt
im FoKus der Berichterstat-
tung. Ist dieses Thema in-
zwischen vom Tisch?

«An dieser Stelle muss erwahnt
werden, dass nicht der Bau der
Autobahn fiir die vorhandene
Quecksilberbelastung verant-
wortlich ist. Es ist aber rich-
tig, die Quecksilberbelastun-
gen waren im letzten Jahr ein
wichtiges Thema. Wir hatten
das Gliick, dass der Bund die Sa-
nierung der Boden zu 96 Pro-
zent vorfinanziert hat und da-
durch die Arbeiten weiterge-
fithrt werden konnten. Fir ei-
nen bestméglichen Schutz der
Arbeiter auf den entsprechen-
den Baustellenbestand zudem

Fiir die Zukunft geriistet. Hutter: «Wir setzen alles daran, aus den gemachten Erfahrungen der Vergangenheit die richtigen
Lehren fiir die Zukunft zu ziehen.»

ein enger Kontakt mit der
SUVA und mit Arbeitsmedizi-
nern. Gewisse Umstellungen
im Bauablauf waren jedoch un-
ausweichlich.»

Weiter sorgten auch
Schwarzarbeiter im Tunnel
Eyholz und falsche Rech-
nungsstellungen fiir Aus-
hubmaterial fiir Schlagzei-
len. Was wurde in diesen
Punkten unternommen?
«Nach Bekanntwerden der im
Tunnel Eyholz ohne Arbeitsbe-
willigungen beschiftigten Ei-
senleger haben wir auch als
Bauherr direkt bei der Arbeits-
gemeinschaft interveniert. Es
gibt bei Ausschreibungen in die-
sem Zusammenhang klare Vor-
gaben, dieseitens der Arbeitsge-
meinschaften oder Unterneh-
mungen eingehalten werden
miissen. Daher wurden in der
Folge auch mit dem betroffe-
nen Subunternehmer entspre-
chende Massnahmen getroffen.
Der Kanton fiihrt diesbeziiglich
immer wieder Stichproben
durch, was wohl die einzige
wirksame Massnahme gegen
Schwarzarbeit darstellt.

rial auf die Deponie Goler be-
tretfen Tunnelausbrucharbei-
ten, welche bereits Jahre
zuriickliegen. Inzwischen be-
steht seit rund zwei Jahren ein
Gesamtiiberblick zur Material-
bewirtschaftung, sodass dhnli-
che Fille in Zukunft grund-
sitzlich ausgeschlossen wer-
den konnen.»

Im Frithjahr wurde zudem
kommuniziert, dass das
Bauende der A9 wohl nicht
wie urspriinglich vom
Staatsrat kommuniziert im
Jahr 2019 erfolgen wird,
sondern sich weiter verzé-
gert. Welches sind die
Hauptgriinde dafiir?

«Der Autobahnbau ist ein kom-
plexes und langfristiges Pro-
jekt. Durch verschiedene Fak-
toren und nicht zuletzt durch
unvorhergesehene Stérungen
im Untertagbau oder Rechts-
verfahren ist es aufgrund der
Erfahrungswerte  durchaus
moglich, dass ein vorausgesag-
tes Bauende nicht eingehalten
werden kann. Als Beispiel
konnte etwa der Tunnel Visp
angefiihrt werden, der durch

«Es gibt auf
jeder Teilstre-
cke zwischen
Siders und
Eyholz verschie-
dene Hiirden»

Hinsichtlich der ungeniigen-
den Rechnungsstellungen, die
im Rahmen von Finanzkontrol-
len durch den Bund festgestellt
wurden, laufen derzeit noch in-
terne und externe Abklarun-
gen. Die festgestellten Abwei-
chungen von verschobenem
und effektiv geliefertem Mate-

verschiedene Beschwerden ver-
zogert wurde. In der Vergan-
genheit hat sich oftmals ge-
zeigt, dass wegen der Komple-
xitit des Grossprojekts grund-
sitzlich erst ab einem effek-
tiven Baubeginn eine verlissli-
che Vorhersage gemacht wer-
den kann.»

Halten Sie personlich das
Jahr 2025 als neue Frist fiir
den Abschluss der Bauar-
beiten fiir realistisch?

«Ich personlich halte das Jahr
2025 fiir durchaus realistisch.
Die Zukunft wird uns aber zei-
gen, ob unsere Planung trotz all-
filliger erwdhnter Storungen
oder gar Rechtsverfahren einge-
halten werden kann.»

Gibt es ein Teilstiick, das
Sie derzeit als grosstes Sor-
genkind bezeichnen wiir-
den?

«Von Sorgenkindern wiirde ich
nicht reden. Aber es gibt auf je-
der Teilstrecke zwischen Siders
und Eyholz verschiedene Hiir-
den, die noch dbersprungen
oder umfahren werden miis-
sen. So ist beispielsweise die
Teilstrecke durch den Pfyn-
wald eine grosse Herausforde-
rung. Dies weil die Strecke mit-
ten durch ein Naturschutzge-
biet fithrt und eine enge Zu-
sammenarbeit mit Umwelt-
verantwortlichen unabdingbar
ist. Zudem hervorzuheben
sind die Bauarbeiten im Be-
reich Visp West, wo wir eine
sehr komplexe Baustelle auf
engstem Raum fiihren. Die
Baustelle befindet sich teilwei-
seim Grundwasser, und in Bau-
stellennihe verlduft zudem ei-
ne Erdgasleitung. Hinzu kom-
men die Arbeiten am Riedberg-
tunnel oder auch der Gedeckte
Einschnitt Raron, die nachs-
tens wieder aufgenommen be-
ziehungsweise ausgeschrieben
werden sollen.»

d

Wo sehen Sie k
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sung anzustreben. Zudem ist
es wichtig, die Bauwerke quali-
tativ, termingerecht und inner-
halb des Budgets zu erstellen.
Das vorhandene Investitions-
volumen ist in den letzten Jah-
ren markant angestiegen und
wird in der Region investiert.
Dies erfordert von den Mitar-
beitenden einen hohen Ar-
beitseinsatz und die Ubernah-
mevon Verantwortung. Gleich-
zeitig ist die Reorganisation, al-
so die Anpassung der Aufbau-
und Ablauforganisation, prak-
tisch abgeschlossen und es er-
folgt nunmehr noch die Fein-
abstimmung, sodass wir fir die
kommenden Jahre geristet
sind.»

«Ich halte das
Jahr 2025 fiir
realistisch»

‘Welches sind die nichsten
grossen Meilensteine der
kommenden Jahre?
«Einerseits sicherlich die Ver-
gabe der Verzweigung III im
Vispertaltunnel mit der einher-
gehenden Sperrung des Tun-
nels. Andererseits hat auch die
Wiederaufnahme der Arbeiten
am Riedbergtunnel eine wich-
tige Bedeutung. Hinzu kom-
men die beiden Anschlusskrei-
sel der Teilstrecke Leuk/Susten
Ost in Susten bis Gampel/Steg
West beim Riedbergtunnel. In
diesem Zusammenhang kann
ich bestitigen, dass die Netz-
vollendung der Nationalstrasse

Herausforderungen fiir das
Amt fiir Nationalstrassen-
bau?

«Eine grosse Herausforderung
unserer Titigkeit besteht da-
rin, die vielfiltigen und teil-
weise unterschiedlichsten Inte-
ressen unter einen Hut zu brin-
gen und eine gemeinsame Lo-

ein komplexes und langfristi-
ges Grossprojekt ist. Diese
Komplexitidt spiegelt sich in
den unterschiedlichen Baume-
thoden sowie den zum Teil
nicht vorhersehbaren auftre-
tenden Stérungen im Rahmen
der Bauausfithrung wider.»
pmo



